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Anzug. Spannend irgendwie, denn auf3er mir steht niemand am Kiosk direkt neb®pedders
Corner Noch vor einem Tag hétte ich nicht daran gedacht, Gberhaupt hier zu stehen. Doch der Reihe
nach.

Das Greenline Praktikum

Nachdem unsere Tochter reihalustlos ihrtéaglichesPensum an
Englischvokabeln ablviert, liegt der Gedanke nahe, ein wenig
praktische Anwendbarkeit zu demonstrierébrundlage fur ds
Praktikum ist iha D NB S FriglischtSices Klett Verlagesias
im Vergleichzudem aus meiar Schulzeischonwirklich
anschauliclgestaltetist.

Nachdemein Grof3teildes Buches iGreenwichund nattrlich
London selbst spielist de Wahl dedraktikumsoréseinfach

{ OK g A S NALRiSdWahKesAe@dghafes. Irgendwie

" komme ich auf dieinverschamte Idegjoch mal wieder in

London CitfEGLCanzuklopfenJetzt ist EGL€Igentlichnicht
wirklich ein idealer Flugplafir die kleinere GAdenn er liegam
dstlichen Rand von Londamd somit schon etwas ab vom
SchussWeiterhinbekommt man in normalen Zeiten dort so gut
wie nie einen Slot, ganz zu schweigen fur diddsseNachdem die Zeiten fur die Luftfahrt aber

nicht normal sind und Fragen noch nichts kostet, probiere icE@t.®edient zwei Zielgruppen. Die
erste wil einfach dort landenyeil sie ekann.Die zweite méchte ihr Problem mit den Negativzinsen
I6sen, ohne dafur da SteuerberateiGeld in den Rachen zu werfen. Beiden kann geholfen werden.
Ganzel1.485 Pfundkostet eine Landung und 5 Tage park&ngetaushte Anfliige oder
Durchstartmanévephne nachfolgende Landung werden genauso abgereciet.es London City
naturlichnicht nur ums Geld geht, zeigen die Parkgebuhres ebsten 40 Minuten werden
kulanterweise nichberechnet.Fast werde ich schwach.

Tatséachlich ist das aber eihgpothetischeRechnung, denn kein Operator lasst sein Flugzeug langer
alsnotwendigdort auf dem Vorfeld steherWWer unbedingt dort ankommewill, Iasst seine Global
danach dann vorRilotenfuf3volknach Biggin Hill (EGKB)erfuhren.Zum Parkemamlich Nachdem

wir leider zu keiner der Zielgruppen gehoren, folgen wir gleich dem Weg der Glmobdgehen

direkt nach Biggin Hill

Go West

Die Flugvorbereitung isichnell erledigtSelbstdurch denBrexit hat sich nichtgrof3artg geandert-
auRereben dass man jetzt Reisepéasse bendtigeit kurzem ist auch die neue Plattform der CAA
online, mit derder obligatorische General Aviation Report (GAR)nformation von Border Police
und Customsun bequenonline losgetretenwerden kannWerohne Jeppesen unterwegs ist, findet
Uber die SIA Apgendirekten Zugriff auf alle nationalen VFR Karten in Frankrisieben der AIP
Frankreich ist auch das SIA Weldpl wichtig, dasinen Uberblick die aktivesvery Low Altitude
Defense Networlreas(RTBAjgibt. Deren Aktivitat ist nichtmmer Bestandteil deNOTAM's,
insofern ist hier ein dualer Studiengamg empfehlen



Die Planung erfolgt wie sonst auchnmar OverheaeDverhead unanit einem Contingency Zuschlag
in Hohe von 10%, mit dem man in Europa eigentlich recht gut filtdie Orographie etwas
steiniger und fehlt einem der Turbolader, kann man noch eine Schippe drauflegen.
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Die kirzeste Verbindungvischen zwei Punkten ist eine LirfRunde550 Nautische Meilen kommen
dabei herausEine klassische Mittelstrecledsa die manmit der Piperin gut vier Stunden abwickeln
kann.Nachdem sich die Insel leider aus dem europaischen Komteabschiedet hatbrauchen wir
abereinen Exit Point fuZoll und grenzpolizeiliche Abfertigurig.der Vergangenheit hat sicazu
ELLX (Luxembouralf halber Streckperfekt angebotenLeider habersich die Handling Gebihren
in eineprohibitive Richtuig entwickelt, wo auch der giinstige AVGAS Preis nichts mehr rausreil3en
kann. Bleibt also nueineZwischenlandungntweder in Belgien oden FrankreichNachdem uns
die Ideallinie direkt tGibeden Verkehrsflughafehille (LFQQ) fiihrist die Entscheidunginfach.In
Frankreictziehe ich die groReren Flugh&fen vda,sichmein Schidlanzésiscnie sonderlich tber
RAS b20GS aYl y3S teKntefnatidnald Vetkehisiiigh&fdniFrarikieich tolerieren
dasund sprechen mittlerweile ein ganz brauchiea EnglisciNachdem wir auch noch eine
Nachfillstation fiir den Treibstoff bendtigeist Lille gleich doppelt geeignddie Herausforderung ist
nicht, den Treibstoff zu bekommen. Sondern, ihn bezahlen zu kénnen.

Frankreich ist diesbeziiglich ein Hochrisikogebiet. Wer @&in€otal Cad (Tankkartelunterwegsist,
mussviel Geduld und Zeit mitbringebie meisten kleineren

, ' ‘P_\,\*, | Flugplatze verfligen Uber einen Tankautonusy zwar 24

<o = < Stunden am Tag Treibstoff verkaugber eben nicht an jeden.
Q“‘ C \’I Falltmanbei derAkzeptanprifungdurch, weil man eben die
S wA @ Y falsche Karte durch den Schlitz zidiraucht es den Tankwart
“1\ A\é dahinter.Der macht das dann auch. Aber eben nur, wenn er da

ist. Weitere Erschwernisse sind Mittagspauseéie, in Frankreich

in der Rangfolge noch vor Prohlbited Areas komnNathdem unsere Landumg Lillenattrlich just

in diesen Risikozeitraufllt, muss leider ein weiterer Fuelstop h&ir nehmenZweibricken mit

auf, dass aufgrund kurzer Rollweged wenig kommerziellen Trafficeinen schnellen Turnaround

verspricht Damit ist das Tanken in Litevar nicht obsoletunserTriebwerkwirde es aber noch aus

eigener Kraft bis zum erstbesten englischen Flughafen schaffen.

,'t =

Binehatin der Zwischenzeit durchrean Anruf am Flughafeimmerhindie Zusage erhalterdass
Kreditkarten fiir das Tanken akzeptiert werdehber so richtig belastbar ist das alles nicht, da die



AVGAS Tankstellen meisterom dem dazugehoérigen Aeroclub betrieben werden und nicht vom
Flughafen selbst.

Fur die zeitliche Planurder Streckenabschnitte arbeitet man in der kommerziellen Luftfahrt mit
zeitlichdefinierten Turnaround Ein Turnaround ist die Zeit, die masm Aufsetzen der Fil3e bis
zum erneuten Abheben aginemFlughaferinvestieren mussum alleVorgéange abzuwickelkur
einen Regionalflughafen plane ich pauschal mit einer Stunde und fur eineghvaikghafen mit
anderthalb Stundenk-ur den Hinflug also véllig entspannt, zumal wir dureh Blug nach Westen
sogar noch me Stunde gewinneNachdem wir fur alle Flughafen keine Slots benttigezllen wir
die Flugplanéediglichmit der geforderten Mindestvorlaufzeit ins System.

Happy Hour

Die Startzeit plane ich riickwarts. Damit wir die um 17 Uhr endende Happy Houtdmaien Pub
noch rechtzeitig erreichen, missen wir um 15:30 loiBiggin Hilvom Hof kommenDie reine

Flugzeit liegt bei45 Stunden, also an sich uberhaupt kein Problem. Fir die beiden Landungen
werdenzweiStunden Bodenzeit aufgeschlagen, macht aise Reisezeit vogut6 Stunden.
Praktischerweise gewinnen wir sogar noch eine Stunde durch den Flug nach Westen, so dass die
EOBT iObershleilheim auf familienfreundliche 10 Uhr festgelegt wird.

Fur London selber haben wir finf Tage eingeplant, die entsprechend vorbereitet werden wollen.
Nach einer kurzen Recherche Uber die bekannten Buchungsplattformen stellen wir fest, dass in
London dé Hotelzimmer offensichtlich nicht mehr vermietet, sondern nun verkauft werden. Solide
vierstellige Betrage werden uns fir schlappe vier Ubernachtungen in einem 10gm Zimmer
angeboten, trotz mehrwdéchigérorlaufzeit Natirlich ist London kein billiges Pfiersund es geht auf
Ostern zu, etwas uberrascht bin ich aber schon. Dummerweise habe ich bei der Suche nach freien
Zimmern vergessen, dassr auch noch eine Tochter habedlie mittlerweileein eigenesBettchen

zum Schlafen haben wilhd Rudalsunsertreuer Reisepartner natirlich auch ein Zinmbenétigt

Damit habe ich mich endgdiltig in die Premium League katapultiert und bekomme einen Link zu
einem personlichen Beratungsangebot fiir meinen Aufenthalt, weil man mir das Angebot vermutlich
sitzend erklareimdchte.

Wir schrauben unseren Komfortwunsch wimei Sterne zuriick, werden Mitglied itaccorClub und
buchen telefonisch dabisLondon{ K S LIKBushRla>s keine drei Minuten FuBmarsaftfernt an
der gleichnamigen Underground Station liegt.
Danach ght es zur Vorbereitung ddgK From 1 October 2021, most EU, EEA and Swiss citizens will only be able to enter the UK using

. . . avalid passport. ID cards will no longer be accepted as a valid travel document for entry to the
typ|schen General Aviation Reports (GAR)_ UK. For further detalls and exceptions, please check GOV.UK.
Der Reporist eineVorabinformationfir die  Submit a General Aviation
englische Zollund Grenzpolizei, der einem  Report (GAR)
Wartezeiten am Zielflugplatz erspart. Inder _,.....cew
Vergangenheit war das allerdings ftir « Submi

aGAR
ancel a GAR and edit draft GARs

Auswartige echt aufwendig, weil man als & i o s oo i
Ersteller(Pilot)auch fir die korrekte

Zustellung des Reports an die jeweiligen

Stellenverantwortlich war Seit kurzem ist jedoch das amtliche GAR Portal auf der Website der CAA
online, dass einem die ganze Arbeit abnimbeider kann man einen einmal erstellten GAR Report
nicht mehr &ndernwenn sichbeispielsweiselie Ankunftszeit verzogern sollte. Insofern ist es eine
gute ldeeyon Anfang an mit der Template Funktion zu arbeited sowohl sein Flugzeug als auch

die dazugehdérigehnsassemnit all ihren Daten zu hinterlegen



Vollig untypisch fur die Knobi Family kstitagabend bereits alles gepacltas in der Regel ein
Zeichen dafur ist, dass di#ilfte vergessen wurde. Eineatie Kaltfront ist zwavom Nordwesterher

im Anmarschmmacht aber erst ab Mittag ArgeRie prognostiziertenUntergrenzerfir morgen

machen dabei ihrem Namen alle Ehre und sorgen dafir, dass man zumindest keine Hohenangst
bekommen mussDer telefonisch kosultierte Wetterfrosch ist aber guter Dinge und meint, dass
essich am Vormittag sogar noch im Liegestuhl bequem machen Karflugplan bis Zweibriicken
(ERZ)und fur das nachste Leg nach L{LEQQyvird auf den Weg nach Briissel gebraatiéinn ist

fir heute Schlummerzeit.

Am nachsten Tag sieht aerdingsso aus, als obs der Kaltfront selbst zaungemutlichgeworden
ist. Sie hat ihren Kurs in Richtung Stiden korrigiedein paar Knoten zugelegt, so daks ganze
Flugals Tiefenreinigungsprogmmfir den Fliegeablaufen dirfte Der Wetterfroschgeht erstgar
nicht mehransTelefon, weil er vermutlich gerade seinen Liegestuhl ins Solarium scNediicem
die Meteogrammefiir dennachstan Tagaberschonwieder in Partylaune sinderschielb Rudiden
Abflugauf dennéchsten Morgenwahrend Bine mit dem Hotel unsehart verhandelte
ReservierungerschiebtyerschiebtRudi dieFlugplane undchfile den nachsterGAR Report.

Irgendwas ist immer

Der nachste Tageigt, dassichdas Wettemicht wirklichvon mathematischen Vorhersagemodellen
zur Mitwirkung animieretésst.Trotz wolkenlosem Himmeind sictdie TAF ginig dasdiesein
verganglicher Zustand ist. Der gerade auskteschkonferenkommendeMeteorologeempfiehit

uns eindeutlichstdlicheres Routingber Basel weilsichdie extrem labile undcheinbar auch sehr
redseligeluftmassezu einemlinienférmigenEvent nordlich von Stuttgart verabredet hat.
Praktischerweise hat man beim VFR Fliegen aber den grof3en Miateiinan sieht, wo man
reinfliegt Wirbelasseres alsdei unserenRoutingtiber Zweibriickerund beschliel3en, die
Probleme dann zu I6sewenn sie auftreten.

Um kurz nach @QUhr zieht Rudi sanftlie DEBIF in den blauen Himmel Gber SchleilRh&aine Spur
" vonauf Krawall gebiirsteten Wolkchen. Der
Autopilot steuertdie Piperauf direktem Kurs
zur ABGAN Interstdon, hinter derwir uns
dann schon auf der Zielgeraden nach
Zweibricken befinden.

Kuz vor Stuttgart zeigt sich dann, dass der
Wetterfrosch seinen Joleider doch

beherrscht. Absinkende Untergrenzen und
zunehmendschlechtee Sichtenzwingen die

| Piperimmer mehr nach Sidevon ihrer

Ideallinie wegDiedaraus resultierendeniedrigen Hoéherermoéglicheruns zumindeseinen guten
Mobilfunkempfang und&kypemon versorgt uns kontinuierlich nfitschen RadarbilderrDie® sind
zwarnicht in Eckeeit, aber ermdglichen eine taktische Routenplanung, wie sie friiher so nie mdglich
gewesen wareDieeinzelnen Zellesinddabeigut zu sehemund schorhoch verdichtet En

Durchflugist nicht moglich, zumal wir urisereitsim negativen Temperaturbereich befinddbie

massive Zunahme der Echos in BereichStttgart, Luxembourg und Belgien zeigen leideich,

dass die urspringlich geplante gerade Strecke nach Lille vermutlich nicht fliegbar sein wird. Wahrend
Rudi den Fliegeentspanntim Slaloman dendichter werdenden Schneeschawuerorbeisteuert,

plane ichschon makine alternative Routéber Stradourgund Nancynach EnglandMit dreif3ig

Knoten Wind auf der Nase isin Platz im Mittelfeld des Eurovision Song Contests wahrscheinlich
geworden als daswir unseren Folgeflugplamoch erreichenNoch aus der Luftetzeichdie Delay




meldungab. Leiderbraucht es daflir auch wieder einen neu8AR Repoytwvas aber danker
erstellten Templates kein grof3eres ThemadstischerlGAKSUnd PABLMUssen noch mal ein paar
Vdgel die Federn anlegealsRudidie Maschineliber eineWaldkantein die Ebenevon Karlsruhe
druckt Wir flitzenganz legalinter dem Approach von Karlsruhe dunahd landenpassgenau
zwischen zweVollwaschgangen in EDR2er Turnaroundin Zweibruckerauft mit 26 Minuten
einschliellich Tanken waus dem OPS Bilderbuahd holt uns etwas von dedreiRBigKknoten
Gegenwind zuriiclAllerdings waren wir auch die einzigen Gaste auf tieefnassen Vorfeld.

Touch and Go

Noch bevor sich die-BBIF alle Tropfen abgeschiittelt hat, geht es weBerelbernimmt ab hier
und startet das TriebwerkUm 13:40Uhr fahrt mit einemsanften Rumpeldas Fahrwerk eirbas
Wetter hat aus seinemorherigenFehlernleider gelernt undsichnun soorganisiert,dass der
urspriingliche Streckenverlauf GbBITE®achLuxembourghund Belgiennur noch miteinem
Flugregelwechsel und viBleedair moglichware. WahrendBineden Flugplan aktiviert und die RMZ
von Zwebriickenfunktechnischbespdit, hole ich uns die Freigalfiér denDurchflug der CT#®n
Saarbriickenum von dort gleich nach Frankreintit siidlicheem Steuerkurszu wechselnUber die
Anderung deRoutings wirdATC im Nachgang informiert, jetzird ersteinmal gélogen.Keinefiinf
Minuten nach dem Start

tauchen wirtiber DOLXin

die Vielfaltder franzésischen s

Restricted Areasin, in de
sichselbstdasschlechte
Wetter ohne Freigabeicht
traut. Mit einem langen
Directund einer
motivationsbefreiten
StrasbourgefFISgeht esdie
letzten 170Meilenim
fliegenden Wechsel
zwischen belgischem und franzdsischem LuftrauRichtungAtlantikkiiste.Gute anderthalb
StundenspétersetztBine die Pipesanftauf der 2.800 Meter lagen Piste26 von Lilleauf, der
nordlichstenGrof3stadt-rankreichs.

Hoch hinaus

Wer noch nie in Frankreich unterwegs war, lasst sich schnell durch die Vielzahl von Restricted Areas
abschrecken. Aber d&&anzdst nicht so wild, wie es aussiel. der franzosischen AIP findet man
eine Menge an hilfreichen Informationen, welchen Zweck die Restricted Area hatelole
Auflagen damit verbunden sinetine der prominenten Vertretedafirist sicher die LFB24, die sich
wie ein luftfahrttechnischer Verteidigungsring um Paris |8&ghaut man unter ENR1 ins
Kleingedruckteler AIR dannstellt sich schnell heraus, dass hier lediglich eine Horbereitschaft auf
120.075 MHgefordert wird.Wenn nicht ohnehin schon Ktakt mit Pari#nformationbesteht Wo

es aber im wahrsten Sinne des Wortes eng werden kahbei den Mindesthdhen. Frankreich hat
einekleine,aberweitreichende Abweichung von SERA ins Kapitetl ERIBingearbeitet. Unter dem
Punkt 1.2.7 findet madzy (0 RANY Y dzY 2 @S NRifeh AigaizlichierSHin@édsinaf das
Dekret vom17. November 1958 (!), damach wie vor giltig isDamit man nichin vergilbten
Schriftrollensuchen muss, hat man d&anze unter ENR.1 noch einmal in Arial 1gut lesbar
abgetippt. So gelten unterschiedlicMindesthéhen je nach raumlicher Ausdehnung der
Uberflogenen Stadte und Ortschaftedamit man sich als Pildamit nicht allzu schwertut, hat man
auch gleich dnjeweiligenDurchmesser des Stadtkerns festgelegh1.200 Meterzéhlthier allesals



Stadtund manhat eine Hohe von 1.700ft dartber einzuhalten. Hat man zwei Quirle am Fligtger,
die Sicherheitshthe doppelt so hoclmmerhin konsequentdennman macht auch doppelt so viel
Krach. Weil es milem Ausmesgeder Stadteaus der Luft aber nicht immer so einfach gt es
naturlichzeitgemafee HilfestellungenDie Stadte werden namlich zusatzlich noch nach der
Einwohnerzahl klassifizier6o nussbei mehr als 10.008ingeborenen 1.000ftuft gelassen werde
bei 100.000 sind es dann schon 1.500ft. Klingt komisch, ist ab#fesmich alsaschon immemal
gefragt hat warum marheutzutage noclv/olkszahlungen braucht, der hat hinen echten
Anwendungsfall gefundeiwWer das Problem mifreiwilliger Hohenzugabel6sen will, muss den
kleinsten Zeigeim Hohenmesseauf die Halbbahnmarkierung bringeBatte flinftausend Fuf3
werden Uber Stadten wie Lille aufgeruféatirlich tber Grund.

Die Ground Frequenon LilkA 3G o6 SNBAGa AY {dGFyRoe& @2NBSt S GASN]
Ground, BEBIFoNT4&  NXBlj dz§& (0 (| tkahe ich BeinTgegsnites Bapoirdiah 2 v &

franzosischer Kommunikation verschossidnch bevowir den T4 verlassen dirfewerden erstmal

die wirklichwichtigen Dinge im Leben abgefragDo you have your Total Card with you? Batyou

have aTotalCard@icb 2 @ 2 S g2dzf R f A1 SoalBROPLIL Bl & ONBRAL ©O2 AR
Jdzé dd L OB gibt iir¥itofhlsir@uctiir fremdlandische Plastikwéhrueg. DieAVGAS

Tankstelle befindet sich auf dem Apre&@HOQder nur tber einen Backitk Uber die zweit&kunway

01/19 erreicht werden kann.

Wer das nicht gewohnt ist, muss ein wenig
aufpassen. DigypischeTaxiClearancendet dalei
immervor dem Uberqueren der nachsten Runway.
In unserem Fall ist das d&6, &m Holding Point fir
die 01/19.Nachdenmeiniges an Aluminium in der
Luft ist,ist Geduld gefragtAuf demECHQApron
begrif3t uns ein Tankautomat, dgeman Display
Uber 20 verschiedene Kartentypen verarbeiten
kann.Wenn man ihn denlassen wirde.

Tanken in Frankreich

Nachdem wir uns sicher 20 Minuten das Fahrwerk in die Dampfer gestanden haben, frage ich per
HardfunkgeNG y 2 OKYIl t yIF OK RSY ¢Fy {16 NI ® KassBlchg Aff ySSH
sehe meine Happy Hour schwinden urekchliele, in der Zwischenzeit die Custom Orgie hinter uns

zu bringenJust in diesem Moment rollt eine gerade frisch gelandete RobidasiBpielfeld, die

zielstrebig ihren Hangarplatz ansteuert. Eine gute Gelegerdirén Eingeborenen naaem

lokalisierten Prozess fir den Ausfing benachbarte Auslarml fragenWenig tiberraschend

erfahren wir, dass wir uns dazu genau tischenEndce des Flughafens befindealso zwei

komplette Landebahnlangesntfernt. Auch bei der Frag®b noch jemand anderes uns beim Tanken

helfen kann, missen die beiden Piloten passen. Sie sind eher recht erdtaliber, dass jemand

ohne TotalCardiberhaupt in die Luft geht.

Zu Fuf3 sind dexchlappevier Kilometer.Rudi prift den Treibstoffvorrat, derochiberraschend

Uppig ist.Bine ist sparsam geflogeNachdem wir damit noch mit guter Reserve London erreichen
kénnen,verschieben wir das Tapfojekt und holen uns die Startupnd TaxiClearance fir den

langen Roller bis zum Terminal EEBIF taxi VIRWY19P5 P4 V5, Parking Stand3E0 Eort sich

einfachan, ist es aber nicht. Denn der Taxi Chart gibt es leider keinerE®@arkplatzVICTOR 5

fuhrt uns auf eindéufR3bdlfeldgroReAsphaltflacheauf der aufl3er uns noch ein einzigarderer

Flieger stehtWir fragen nach. Die Rollkontroigt bemiiht undversuchtun® YA G o Y2NB (2 GK
dzy R d AGGfS G2 GKS NRuBkkKderdAsphalFisteSzu filBeden vivdbed A y N NS y



scheinbar nicht treffenac h K 8 2 NNB X & 2 dz LJ GnéBygRtyLX (B | NefSNgRfihRed @ a I 1 S
funf Meilen Kreuzund Quergerolleauf demriesigenVorfeldgeben wir auf und stellen den Flieger
ordentlich auf de nachstgelegengelbeT-Bar.Wir notieren uns die GPRosition fur den Faltlass
man unser Flugzeug vor lauter freiem Asplsaltist nicht mehfindet. Nach ein paar Minuten kommt
eine Dame vom Handling und erklart uns, dass der Flieger aufldelnéa Parkposition steht.
: ! Namlich auf C5W und eben nicht auf C5E.
L y 7. w Bevor ichsorichtig sauer werden kannegt
¢ sie gleich selber Hand an unelah einem
gemeinsamerPushback tber geschatzzehn
Meter stehen wir nun tatsachlich adbE.

‘% Tatsachlich sindid Parkpositionen aber nicht
so geheim wie es aussieht. Wer glucklicher

‘ Besitzer einer IFR JeppView Subscription ist,
findet dieseauf derAirport Chart D-9a. Warum dieses Wissen nicht mit der \A&iport Chart19-2
geteilt wird, bleibt wohl ein Geheimnis(Anmerkung: Jeppesen hat auf Nachfrage die Parkpositionen
mittlerweile ebenfallsin die VFR Chart tibernommen)

Nicht reisende Passe

2 AN AAYR ydzy aOK2y @gAN]fAOK «okitdgldysden Fugdtad madaf S a  dzy
Londonzum driten Mal, Gbermittle einenweiteren GAR
Reportan die Border Police und erklare deach ihrem R
Kraftakt jetzt sichtlich erschopftedandling Dame, dass wirf
nur den ordnungsgemalfen grenmd zollpolizeilichen Exit -
durchfuhren wollen. Die Damanterhélt sichkurz mit ihnrem i
Funkgeratum uns dann freudestrahlend zu erklaren, dass
uns die Polizei Uberhaupt nicht sehen will. Nachdem es ak
einen Unterschied zwischen Polizei und Zoll,gibt
nachste Flugplagerade von mir delayed wurd8teffi das
Vorfeld alsGymnastikplattform entdeckt hainsistieren wir
dann doch auf einen kurzen Showdown im Termibaimit
nimmt das Ungluck seinen lfaks spielen sich die
klassischen Szenen atie jederkennt, der verheiratet ist
oSchatz, w hast du diReisepasse hingepackt? Wieso ich”
5dz KIFIGiSaid R2O0OK RAS EsghlieBSsicH eizDifeck De$ Flizggmd08sNI | | Y RHa
Reisegepéackan, dass bis zur C5W Position auf dem Vorfeld ausgebreitet $jpétestens jetzt

, musste der Zoll Interesse ams bekommen,
warum vier Personen mit der Gepackmenge
einer Transall reiserschnell ist klarlie
Reisepassanserer Familiéehlen. Nach kurzer
lebendigerEhepartnediskussiorfinden wir
unsereReisepéasse darttochauflésender
Videotechnik auf unserem Waokimmertisch.
Schon gestapelt unter deldmschlag mit den
y gerade noch vor Abflug besorgtenisitor
OystendKarten fur den Londoner Nahverkehr.
Jetzt ist guter Rat nicht nur teuer, sondern
leider auch unbezahlbar. Wir erklaren der
| HandlingDame das Dilemm&ie betont




nochmal, dasson ihrer Seite keine Dokumentér die Ausreis&orgelegt werden missen. Das ist
das Stichwortlch greife zum Telefon und lasse mich mit Berder Policeam Flughafen in London
verbinden.Es ist ja nicht so, dass wir keine gj#hTravel Documents besitzeNurhaben wirdie
gerade ebemicht dabeiDas durchweg freundliche Gegentiber hort sich meine Geschichtgelh
eine Menge Ruckfragezur Herkunft deiPassagierend dem Zweck des Besuchasn dannmit

S A ¥y Srfortunately not possiblézu endenAuch ar Hinweis auf die verfiigbaren digitalen Scans
der Reisepassealie mitgefihrten IBCardsund der Gibermittelte GARReport helfen nichtDamit
kénnen wir endgultig einen Haken an den Weiterflug nach England madheh.kurzer Diskussion
nehmen wir den Vorschlag der Dame an, uns erstmal ins Terminal bdngassemnd dann in
Ruhe die nachsten Schritte zu besprechen. Kurze Zeit spater sitzeunfwinem gemdtlichen Sofa
mit Blick auf Vorfeld, Mikrowelle und Brinet.

Bevor wirunsere Optionen erérterngeht es erstmal um Schadensbegrenzung. Der Flugplan wird
final gecancelt, ebenso der GAR Report. Etwas aufwendiger wird die Stornierung unseresatdstels,
eigentlich gar nicht mehkostenfreistornierbar ist. ABr mit einer theatralisch optimierten Version
unseres Problemsnd viel echtem Geschrei im Hintergrukdmmt man uns auch hier entgegen

Wir gehen unsere Optionen durch. Ein Rickflagh Minchermit dem
Aufpicken der Reisepéasse ist heute nicht mehr notighhasSchneematsch
wetter hat Deutschland komplett den VFR Stecker gezodggn.
Uberlegen alscausweistechnischredAlternate nach Paris zu gehdr-PL
ware mit seiner dstlichen Lage in gut 45 Minuten erreichbar und
englischsprechendas gilt allerdings nur, solange der Tower auch bese
ist. Nachdem wir uns immer mehr in depaten Nachmittag bewegen und
dort keiner mehr das Telefon abnimmt, streichein fir heute diese
Option. Steffi versucht sich derweil InspiratioranalternativerZielen
vonden Abflugtafeln zu holewon denen abedie meistenleider auch
Reisepadsewehrtsind.

Fur heute ist das Thema durdNir beschliel3en, eine Nacht in &ilu verbringen unfiei einem Glas
Rotweindie ganze Geschichte nochmal strukturiert anzugehen. Die bis dato vermeintlich
gelangweilte Handling Agentiit Namen Melaniavacht jetzt auch auf und beginnt fiir uns die
Hotelsuche zu ibernehmeiach kurzer Zehat Melanieein zentral gelegend8ISHotel fir uns
gefunden und einen akzeptablen Preis verhand2én Weg in die Stadt kdnnen wir entweder per
Airport Shuttle oder per Taxi zuriicklegenS @2 NJ 6 ANJ | 6 SNJ aNBf SI 4SRa
Die Parkpositiopauf der unser Flieger stehtjird noch in der Nach©pfer vonwWIP(work in
progresy. Der Flieger
muss also umgeparkt
werden nachdem wir nun
| fur die Damevollig
Uberraschend
tbernachten wollen.

Rudi tbernimmdas und
kurz danach stehtid
Maschineaufihrer neuen
Parkposition C5W.
Charlie Five Whiske¥egal.
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Das Gepéack wird aus dem Flieger geholt, die EBIF bekommt einedutezBlacht Geschichteauf
Franzdsisclind damit istdas Projekt.ondonfiir heuteerstmal beendet

Sonntagabend in Frankreich

Wir entscheiden uns fur das Taxid sitzen keine funf

§ Minuten spater in einem Renault, dessen Fahrer keinen
Kriimel Englischpricht Das dirfte dann auch das Problem
daflr gewesereu sein dass wir zwamnieinem|BlSanden,

W abernicht in unserem. Davohat Lille namlich zwei.
Immerhin ist Lille so klein, dass man da in ein paar Minuten
zu Ful’ riberlaufen kann. Wer schon immer mal wissen
wollte, wiees Japaner in eimeschliel3fachgrof3en
Ubernachtungskistékapselhotelaushalten, kann hier
praktizieren.Satte 9gnbleiben fiir uns drei, Bad inklusive.
Fairerweise muss man aber auch daagen, dass in
Frankreich die Zimmer nun mal generell kleiner sind als bei
unsundwir auch einfach das nehmen mussten, wasimo
tbrig war Immerhin gehtdas Auspackerecht schnell, denn
fur mehr aldfir die Ladegeréte der Tablatsd Smartphones
ist eh kein Platz mehr im Raum.

die Aktion durchaus verdient, denn am Sonntag ist in
Frankreich tote HoseSo gut wie alle Restaurantempfehlungen v@ogle laufen ins Leer®er
Anspruchan das Restaurarginktmit der Anzahkuriickgelegte
Schritte selbstein franzdsischeMcDonaldkdnnte jetzt noch als

af 20Ff T2 2 RiflegittdoNR&sa SUK Big’ Sadt mit ihren
250.000 Einwohnern und zweiBhAhn Linien passtgendwie nicht in
mein Weltbildvon franzésischa osavoir vivréinahe dem tiefblauen
Atlantik. Lille ist leiseind mit seinen samalen Gassen wunderschdn,
um kurz danactwiederdreckig undurchtbar lautzu werden wenn
Pizzaboterauf frisierten Rollerrilber rote AmpelrpressenZwischen
sehr schon dekorierten Einzelh&ndlern liedgeisslicheKaufhduser. Es
passtallesirgendwie nicht zusammen.

Am Ende haben wir aber dann noch Gliick und landen in einem
kleinen Restaurammit einemsehr freundlichen Ober. Mangels
verninftigerinternetversorgungnuss aber auch der Google
Translator bei einige Gerichten das Raten beginneso dass nicht
jeder das bekommtwas er erwartet hatTrotzdem wird es ein
schoner Abend, wenn man die Kreditkarsg&nechnung aul3en vorlasséermutlich der
Sonntagszuschlag.

Zeitverschiebung

Wahrend mich der helle Sonnschein wackkitzelt, kommen mir die ersten Ideen, veiwir vielleicht
doch unseren Weg nach London fortsetzen konéinden Falldass wir in Londonwegen Traffic
nicht zeitnah runterkommen, hatte ich Ly@GMDMplspflegeleichte Alternativewuserkoren

Lydd liegdirekt am Kanal undird zu Urlaubszeitemon Charterfliegern genutzt, wenn London die
Slots ausgehen. Allerdings verfligiddweder tGber Customs nodBorder Police PrAsenz am Pldte.
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der Praxis stort daaber nicht, weil man genalafir den GAR Repoetfunden hat.Dann kommt
namlich der Dorfbobby aus dekfeinen Stadtchen zum Platietzt gilt es herauszufinden was
passiert, wenrdie Ankunftin Lydd undder GAR Report einen zeitlichen Versatz aufweisgrbin
mir sicher dasswir eine Losung finden werdewenn wir erstmaauf dem Vorfeld stehen

Ebenfallshabe ichentdeckt dass DHL eimeExpres®okumentewersand hat. Und zwaOvernight,
fur SN& G | dzy t A O KDie akywirdizdn Blgh.Da ryadte@s auch nichtsals ich erkennen muss,
dass es gerade mallthr morgensist. Nicht die Sonne hat mich geweckt, sonderngdiéihlt 1000
Watt helle Straf3enlaterne, die wimangels Vorhangean unserem Wohnklo nicht aussperren
konnten.

Breakfast Club

Um kurz nach 9 Uhr sind wir auf dem Weglem am Vortag entdeckteBtarbucksWir diskutieren

die Optionen,die wir habenParis mit geschlossenemfélfurm oderder Einflughach Lydd, um dor

auf dem Vorfeld die Sache personlamiiszudiskutierenCNBE Ay OK RSY a2 {Fi2z oCl 10
den Falldass unsder englische Dorfpolizistit einem133 Grad Tritt in RichtundJzurtick

katapultiert,wiirde dieserParabelflugn LFATenden LFAR ( S K fle TeBuguePanisPlagéund ist

ein wundeschdne Flugplatz direkt amitlantik Dort kamedannaucham libeméchsten Tag unser

DHL Dokumentenexpress,ater unsdanneinen erneuten Anlauf direkt nach London ermogtich

wiurde. Falls unseré&inreise aber Uber Lydd funktioniert, missten die Dokumente ins Hotel nach
Londonhinterherreisen Das wir Ubrigens gestern storniert hatten.

Die Idee findet Zustimmung uredne Stunde spéater sind wir mit dem Taxi wieder auf dem Weg zum
Flughafen von Lillé&Normalerweise beglnnt jetatlie oftmals langwierige Suche nach dem richtigen
Ansprechpartner, der einen durch das Terminal zum
eigenen Flugzeug bringtleute ist daaber nicht so.
iy Bevor unainsere umherschweifendelicke als
BAGAGEs CABINE ) schlecht vorbereitete Tourislentifizierenkonnen,

NO HAND Luggage CABINE begrif3t uns bereits einadrett gekleideteDame

v ' mit Flughafenausweis. Um es kurz zu maclden,

ganzeFlughaferweif tiber die dokumentenarmen
DeutscherBescheidln wenigen Minuten ist der
bereits fir uns vorbereitetd’apierkram erledigiind
' sindalle Rechnungen bezahNlelanie hat es sich
' nicht nehmen lassen, uns personlich am Gate
abzuholenund bringt uns jetzt direkt zu unserem
FlugzeugUnser Flug wird priorisieralso musglie
Abfertigungder ndchstenChartermaschine
unterbrochen werdenDie Security ist ebenfalls
informiert und winkt uns durchKeine funf Minuten
. spéater setzt uns Melanie auf dem Aprab. Wir
begriuRenauf C5Hlie Vorhut der Baustelle in Form
einernochvom Nichtsturreichlich mude
aussehende Pylonenversammlung unaachen die
Maschine startklar.

ACcis ¢




Obwohl flugbetrieblictiir den kurzen Flug nach Lyditht notwendigwollen wir noch hier tanken.
Schlief3lich ist noch nicht ganz klar, wie es nach der Landung in Lydd weitergeht. Mit einem Grinsen
erwartet uns diesmal bereits der Tankwart der TankstelleEine gewisse Prongmz hat also auch
seinen Vorteil. Tanken urBezahlenlaufen zigignebenbeierstelle ich noch den Flugplan fir den
kurzen Hopser auf die Ins&liel zuplanengibt es nicht, es ist ein Diredber OTGUV unfOTOX flr

den HandoveruLondon FIS.
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Diesmal ist SK§emon fur die Ubermlttlung des Flugplanes dmﬂ;lmaleWerkzeug Welldas selbst
per Einhandbedienungoch recht gut klapptWir haben es heute wabhrlich nicht eilig und nutzen die
Zeit fur ein Briefindpeziglich der Besonderheiten des englischen Luftraumes.

Der Alpha Deckel

Eine in Deutschlangdllig unbekannte Luftraumgathg ist der Alpha Airspace. Der ist aettervon
der unkooperativen Sortedenn er verbietet VFR Verkehr jeder Amotzdem hat er durchaus seinen
Sinn.Er schitztden arr und abfliegenden IFR Verkehr gerade an gro3en Flugh@fegewdhnlich fir
uns dabei: Ein Alpha Airspace kann auch eimf@elein Korridotin der Luftschweben Drunter
durchgehtmeistens driiber eher wenigr. Durch geht gar nicht.

Ansonsten ist ifEngland die Luftraumstruktur beztglich der Luftraume esadtwiel einfacher als bei
uns:Es gibt namlicreigentlichnur G und ADamit dieBuchstabendazwischeraber nichtbeleidigt
sind,hat mandie gréReren Flughéfen mit einem Delta Luftraum um sich herum ausgestaittet.
Charlie Luftraumverletzungchafftman allenfalls mit einem Feststoffantriederhat es sich n&dmlich
zwischen FL195 und 660 gemitlich gemalchtmerhin braucht maiin Englandir seinen Flug in die
Umlaufbahn somikeine IFR Berechtigun@/o es jetzt aber doch ein wenig komplizierter whidd

die Flugplatze selbst. Auch wenn ein Flugplatz Uber keine Kontrollzone in unsererer&igh kann
er trotzdem kontrolliert seinBestes Beispiel daflr ist unsere Destination BigginAditth das Thema
Halbkreishéhen wird hier durchaus ernst genonmiga kann es schon mal sein, dass man eine
freundlicre Nachfragevon FIS>ekommt, wenn man sich nun gar nicht fur eine Hohe entscheiden
kann.Untem Strich ist die englische CAA aber aul3erst kundenorientiert, dass spirt man iNarall.
ist die Verkehrsdichten GroRRraum Londoginfach eine andere als bei uns, deswegeh NR o & G NR& O
I RKSNByYy OS éngartefl. Kaghdéhtlmhsera-livgn Lyddnach Biggin Hithit gerade mal 90
Meilen eher einer ewveiterten Platzrunde entspricht, brien wir diesegleich mit. In England wird
namlichso geflogen, wiauchin derrestlichen WeltNa, fastEin paar Lander haben sich
entschlossen, es anders zu mach2am Beispielvir. Der Einflug in die Platzrundéartet miteinem



o Zerhead Joirirom the dead sida Bei diesem Verfahren fliegt man in mindestens 500ft
Uberhohung zuPatternAltitude von der Seiten, die der aktiven Platzrunde (live side)
gegenuberliegtDabeitberfliegt mandie gegeniberliegende Schwetler aktiven Runway und hat
einengutenvisuellenEinblick in den Verkehr der Platzrunde, andnansichnun von oberim
gemutichenSinkflug tber deownwind eirsortiert. Fir européische Festlandskunden bietet Lydd
aberauch einerEinflug Gber dieife sidedan,wasuns an der Stelle sehr entgegenkommt.

Wahrend wirnoch an der Tankstelle stehgrollt eineuns mittlerweile gut bekannt&obin an uns
vorbei in Richtund\bstellpositionBine nutzt
die Gelegenheiund sprintet hinterher, um
einen Liter zusatzliche®! a1 ergattern Wir
sind zwar hinsichtlich der geplanten
Betriebsmengen ausreichend ausgestattet,
- aber aktuell lauft ega nicht geradenach Plan.
il In der Zwischenzeit machen wir die
Rettungsausristuntiir denkurzen Flug
einsatzbereit dadie Nordsee mithren 7 Grad
noch nicht die Planschterepatur des
Mittelmeers erreicht hatNachdem wir
generell viel Uber Wasser unterwegs sind,
habenwir unsere Ausristung schaor
langerer Zeiauf denkommerzielen SOLAS Standard umgestellt. Das Zeug istdsdlichschwerer,
funktioniert aber wenigstensiVer den Afternoon Tean jedem Falpunktlich erreichen will, packt
noch ein schwimmfahigdsLT mit integriertenGP3nit ein. Damit optimier mandie systembedinte
Unschéarfedes in detPiperverbauten KANNABOGervon etwa 2NM aufveniger alstinfzigMeter.
Bine kommt von der Robin zurtigghne Ol.

Punktlich zur EOBSEarten wir das Triebwerknd erhalten die Rollfreigabéch treibe Rudi zur Eile

an, denn hinteuns hat sich bereits ein Trossariteren Flugzeugeauf den Weg zur Stdrahn
gemacht.Obwohllaut ATISlie 26 am anderen Ende des Flughafens in Betrieb ist, bietet uns Ground
die direkt vor unsere NaseliegendeAbschussposition delr9 an. Klass8ervice am Kundewlennes
herrscht durchaugmsiger~erienflugbetrieb auf dem ILS der 28ir schliipfen also noch vor der

Robin an die Spitze des Pulks und stellentwagradrigan den RollhalECHO der OrMine.

Neue Anlauf

Nach einem kurzen Run Up kees dann auch losgehei.ille Tower, D-EBIFready for departue

taxi holdingErunway19d ®-ERIF, agative flightplanYour intensiong® Na spitzelch schimpfe auf
die franzdsische Flugsicheryngn kurz danach festzustellen, dass ich zwar den Flugpilan
Ubermittlung freigegeben hatte, aber nicht die nachfolgendéiNeink + A S t Abfakdbdstitiit
habe In dem Fall war also nicht das System schuld, sondern leiddtddiilft nichts, wir dben
wieder zurtick zum Vorfelahd geben unsere Pole Position an die hinter uns wartende Robin ab.

Ich aktualisiere di€OBTauf freche25 Minutenin die Zukunfund klicke mich diesmal bis zum Ende
durch die AppWeil wir mitdiesem knappen zeitlichen Mauf nicht AIP konform sindelefoniert

Bine unserem Flugpldmei der AIS Parieich hinterherDer isttatséchlich auclschon im System
und wurde bereits koordiniert, somgrunes Licht fiir unsere Exprassreise. Keindalbe Stunde
spater stehen wir veder an dedntersection zuischwelleder 19. a EEBIF, #er the next landed
aircraftline uprunwaym ¢ s geht voran. Nur der Vollstagkeit halber soll erwahnt werden, dass
es sichbei der gerade landenden Maschiom unsere Robin handelt.eben Piloten missen uns



mittlerweile komplettfiir Vollpfosten haltenKeire Papiere, keinen Treibstoff, kein Ol und keinen
Flugplan.

Mit sechs Knoten Riickenwisghiebt Rudi
die Hebel nach vorne und wierlasserLille
mit einerRechtskurve in Richturigngland.
| Rudi dreht die Maschinauf einen Steudwrs
= von 290 Grad, der uns direkachOTGUV
bringt. OTGU\st abernicht nur irgendein
Koordinatenhaufensondernzufalligerweise
auchdie Stelle, an der der Eurostar untaed
Erdein Richtung Kanal verschwind&o viel
Sightseeing muss also seier Ausblick ist in
der Tat beeindruckendEntgegen meiner
Erwartungeines Schienenstrangsit ein paar
Ldchern im Bodenteht hier eine Bahnanlage,
die den Murchner Hauptbahnhof in die
_— Y 0S3I2NRS aaz2RStftSAaSyol K
% lasst.Ichnotiere den Eurostar in der Rubrik

= L ahy OSISAIK YIS at kimphiRKurs dzi A
MOTOXer steigen auf 4.000ft un\zlerabschleden uns von Lille, um zu London FISZLB6MHz zu
weOKa St yod o RMATBSANDEBIFBAZBAPPROACHING MOTOX 4.000ft, INBOUND Lydd
requesting basic servigeStimmt, da war noch was. Wahrebei uns die Aufgaben von Fifit "aber
FNND& yNOK&aidS alt (I dzFSy { Aénerarlebdigadaghgisché Natuk S RS NJ S
sind, haben die Englander ihren Serveshrklar strukturiert. Insofern muss man wissen, was man
bekommen kann. Oder noch viel wichtiger: Was man eben nicht von FIS bekommen kann.

Kontaktpflege

5SNJ a. | aA QerKleBswIierfiyBate N&rddr, der von allen Sektoren angeboten wird.

Bestandteile des Basic Service sind Informatianelugplatzen und Wetter. Auch der Status von

Danger Areas kann hier nachgefragt werdglterdingdéuft es auch hier so wie im richtigen legb

Die einen sind gleich und die anderen gleicher. Bei den Danger Areas unterscheidet man namlich
zwischen den sogenannten! a/ Y I yI 3SI 6f Nonlday/R YIoySya SRSYE Soa ! NB |
Waéhrend sich die erste Gattung durchaiser Koordinationdurch die zivilen Fleigherungsstellen

unterwirft, ist die zweiteausschlieBliclobrigkeitshérig. Welche Obrigkeit dariiber dann entscheidet,

findet sichim Buch der Biicher unter KapiteNR 5.1Gerade bei militarischen Gefahrengebieish

es in der Regel die Navy, die fir dieJSy SG NI G A 2y | LILBNIRtiEoh Babedie | dzA G Ny RA 3
Telefonnummern stehen alle mit dab®&er also schon immer mal niitternen Durchwahlnummern

zu wichtigen militéischen Entscheidungstragern glanzen wokliEnn hier seine Kontaktsammlung

pimpen Abschlieendiaben auch noch die DIO€fence Infrastructure Organisation) und die
Polizeibehoérdersich eine Scheibe vom Kuchen abgeschnitterdass in der Flugvorbereitg ein

Hochstmald an Akkuratesse verlangt wird. WemaiasielArbeit ist, derumfliegt dese Gebieteder

gibt einen IFR Flugplan auf.

Neben dem BASIC SERVICE gibt es nochTdR#er-IC SERVIEE einen ubeandere
Verkehrsteilnehmem seinem Umfeldnformiert. Mochte maraus Larmschutzgriinden liebgleich
ein konkretes Headingur Vermeidung eineKollision, muss maauf denDECONFLICTIGERVICE
upgradenDieser Service istgenau wie auf de noch nicht erwahnta PROCEDURAER\JE
allerdings ausschlie3lidRR Fliigen vorbehalten. Nachdem diese aber auch im Luftrdega@ UK
durchgefuhrt werdenbekommt man das am Funk durchaus haufigendren.



Auch wenrsichdas allesauf den ersten Blick vielleicht kompliziert anhgrdas ist es nicht. Eher im
Gegenteil. Der Piloweil3, was erbekommenkannund der Lotse weiwas er liefern muss.

a A D-ERIF, Squawk 5541, Basic Sefvice
bestatigt London unsere Anfragéiel zu
sehen gibt es unter uns nicf®bwohlder
Armelkanal mitseinen400-500 Schiffen
taglich zur am dichtesten befahrensten
Schifffahrtsstrafle zahlmuss man schon
nach denersuchenDabei haben wir heute
eine hervorragende Sicht. Das ist jedoch ni
immer so.Obwohl eher der Herbst fir die
sprichwdtlich aus dem Nichts entstehenden
Nebelbanke bekannt ist, kann dies auau
anderen Jahreszeiten mal schnell passieren
Allerdingsverschwindeter oftmals so schnell
wie er gekommen isto dass man digs
Kistennéhdei einer Tasse Kaffee und eine
Crobsant problemlos aussitzen kann.

/1 N

Radarlose Transpondercodes

Kurz hinter MOTOX ist bereits der Point of Decent (POD) err&akli nimmtden Schubhebeduf
das Approach Powersettirmyrick und die Maschingeht sanft in den Sinkflug Gber. Die ATIS von
Lydd empfiehlt uns heute einen Anflug vom Siiden auf died# mit ordentlich Windgarniert wird.
Ich verabschiede urzei Flight Information und kiindige unsere Ankunft bei Lydd Approacbem.
Approach Controlleist bescheiden unaviinscht sicHediglichdena T n drangpondercodeind
unsere Positionum uns dann gleichuf die Tower Frequenz zu entlass@nch der Tower mdchte
fortlaufendePositionsmeldungen, trotz aktivem Transpondéfer sich dariber wundert, dem hilft
ein Blickm die AIP.Denn Lydd; in den amtlichen Unterlagen eigentlitlondon Ashford Airport
genannt,verfugt Uber gar kein Ratsystem Unseraktiver Squavk kiindigtaberallen anderen
Verkehsteilnehmernund den benachbarten Sektorean, das wir uns im Anflugwd Lydd befinden.
Mit diesem Vefahren wickelt Lyddibrigensden ganzererierflugverkehrseinerBoeings und
Airbuss ab.So einfach kanfkliegen sein

IchversorgeRudimit einem entsprechenden Sinkflpigofil und den dazugehdrigeviektoren damit
sichdie in unmittelbarer Platznahe befindlichen Danger Aragdsht durch uns geféhrdet fihlen
Nachdem wir uns vom Wasser her dem Flughafen nal&rein direkter Einflug in deRight Hand
Downwindfur die Runway 1Zulassig. Gemal den verdffentlichten Anflugverfahren wird aus
. Larmschutzgrindewon einemOverhead Join
in diesem Fall verzichteRer Endanflug istdann
anspruchsvollder Windblast mit turbulenten
17 Knotendirekt von der SeiteRudi setzt di
| Maschine keine zwei Fingerbreit neben die
Centerline undhach einem kurzen Backtrack
| blastuns der Seewind iibeten Charlie Exit
regelrechtvon der BahnDie DEBIF isin
England.




Das Vorfeldvon Lyddst eine Augenweiddir jeden Plioten und gut besetztmit Maschineraller
Baureihenund Triebwerktechnologien Déhinter befindet sichein riesigeHargar, der rappelvdl mit
scheinbar neuen Pip#lugzeugerist. So muss man sich in den 70er Jahren in einem Piper Outlet
Center gefuhlt habenletzt beginnt aber die eigentliche Challenge. DieslSamamlichDa ichunser
Gluck nicht zu sehr provozieren walgrtiere ich die Rettungsausristung erstmal ordentlich auf dem
Vorfeld, verstaue sie aber noch nichtach dem Betreten des Terminalgdviman sogleich von einer
grol3en Tafel begriRtie einen an das erinnert, was wir nicht haben
Wahrend Steffi imder mit edlem Invertar ausgestatteteriVIRLounge l

des FBsein Rad nach dem anderen schldmschaftige ich die Goods to Declare
netten Damen und Herren a@ak mit Storytellingund bemiihe L Customs EnquirieS
mich, dass ThemaReisepasseauszusparerAllzu viele deutsche
Maschinen verirren sichicht hierher, schon gar nicht mehr nach del
Brexit. Insoferrkenntdie BegeisterundkeineGrenzerals ich ihnen
erklare, in welcheselbstbsen Mission wir unterwegs sind: Steffis
EnglischbucHch gratulierehnen zu der tollen Erfindung des GAR
Reports als digitales Einreiseinstrument, \easatlrlich gar nicht ist.
Insofern ist die Dame auch verwundert, dasskdBader Police zu
unserer BegriRungekommen istich nicht. Genau deswegédmatte
ichden GAR Repontersehentlich zwestunden in die Zukunft
terminiert.

" UL S04k 10 3 Customs. Offcer to make
cecaraton by using the red telephone

Welcome to UK!

Ichbeschlie3getzt aufsGanzezu geherund versendesor den Augen der Damenseren Flugplan
nach London Leidersiegtaber dann doch ihPflichtbewusstsein und sie greift zum Telefbiach
gefuihlten endlosen Minuten Small Talk mit irgendjemandasnrderen Ende der Leitunigicht sie mir
denHoérerty A it RSy ThepbdlifieSvgdvlikedo talk tathe onewho is respnsble for the flightd
Na spitzeDielinke Handddt schonmal den Parabelflugplan, die rechte nimmt den Hom@¥ou're
really doing this just for your daugh®rDie Stimme lasst auf eine jingeBeamtin schlieerdie am
anderen Ende der Leitung siteAhm well, yesfor schoolyouknowXdversuche ich aufeh vollig
unerwarteten Gesprachegerlaufzu reagieren.dWow, that’s great. Enjoy youtay in LondortIch
traue meine Ohren nichtbo you needome ,
informations from our travel document$? C N NJ F '
Frage konnte ich mich zeitgleiohrfeigen, aber
irgendwie will ich dann doch auf Nummer sicher

3 S K Eyegrhirg is perfect, wiust receivedyour
GARform!a Wow. Die Dame am anderen Ende der
Leitunginteressiert sich jetzt flr unseyeplantes
Rahmenprogramm und hat gleich entsprechende
Tipps fur unslchbekamme langsam Angst, dass sie
uns beiso vielSympathie am Ende auch noch
personlichkennenlernen wilund verabschiede mich ¥
mit dem Hinweis auf nseren laufenden FlugplaBie _ _,_.,ﬁ_:;:i;- -
restliche halbe Stundeis zur echten EOBilachen - .-,E
mich dann doch etwas nervéaber alles bleibt ruhig. = ey
Keine weiteren Anruféiir uns kein Sondereinsatzkommando des ZoMl& (i { O goAdr R&fiy o
keine lokale Presséch treibe den Rest der Mannschaft dennoch zur Eile areuméhne SteffiDie

hat ndmlichgeradeihre Ful3esamt Schuheluf eing edlenLedegarniturim vermutetenGegenwert
eines FactorydverhauledlO360 abgelegtBine ist inzwischen dabei, unsggstern stornierte Hotel
davon zu Uberzeugen, udge Zimmer samt Frihbucherrabatt wieder erneut zu gefdatsachlich




klappt es.Vermutlich nur deswegen, weil auch das Hotel uns jetzt persdnlich kennenlernen méchte.
Damitkdnnen wir jetztauchden Dokumentenversand starteBineschick die Adresse unseres
Hotels in die Heimatdamit sich unsere Reisepasse noch heute auf den Weg machen kénnen.

Umkurznach14 Uhr ist es aber danso weit Das Fahrwerk der Piper verlasst dberanderthalb
kilometerlange Startbahn von Lydd in Richtung London. Wirrsketh Englanéingereist.Ganz
offiziell.

Inbound

Wahrend Rudi die Maschine auf eine Hohe 2.500ft steigen Kigste ich noch die kleir@rtschaft
TENTERDENder Karte die das Ende der Departure Route darstellt. Eine kurze Meldurigydh

Approachund wir wechselrzu London Informationdie uns aber auch gleich an den nachsten Sektor
Ubergibt.aD-EBIFfreecall FARNBOROUGH RADAR on 128.Bafboroughist namlich hieder

LARE ontroller, also i fir denLower Airspace Radar Servimrantwortliche StelleSpatestens ab

jetzt merkt man, dass es enger im Luftraund voller im Funk wirdDie Englandesind beim Funk

deutlich praziser unterwegs. Wahred y 6 SA  dzy dontattixym SASNI Yo 200K A SRS G 47
verwenden die englische ATC dieernativet K NJfréeSaltiod 5 SNJ | vy i SNBodteacKi SR 1T 6 A &
dzy Reecaltt A & (1413 Radid TelephgrManual der britischen CA#achlesbar. Wahrend

ccontack RAS @2t ftadNyRAIS 2 SAdiedadmtrugsicheringsStalle L y F2 NY I G
impliziert pei uns:cthey have your detaits ® 5 R S drée8afly, das man sein Spriichlein wieder

von vorne aufsagedarf. Das man hauptsachlich nuMativespeaker unsich herumhat, macht es

auch nichtunbedingteinfacher.Mein Lieblingswort istlabei der auf ein Wort zusammengestauchte
SatzosquawkVFRfrequencychangeapproirerl  d@Rdlisthe Controllerohne zwischendurch Luft

holenzu musserg in einem Wortliberdie Leitung bringen.

Der Reporting PointEB/ENOAKS leitet dann schlieZlich auch den Approach fir Biggin Bils diier
muss das Approach Briefing erledigt sein und der Flieger sich bereits in Landekowofigoefitiden,
sonstbekommt man einen stabilenMlug nicht mehr hinRudi hat die Maschine bereits im Vorfeld
aufdie gebrieften2.100ft sinken lassenind damit fir ausreichenden Abstand vom kontinuierlich
absinkenderlphalLuftraum gesorgtVon der ATIS wissen wir, dass in Biggin die Pisite Betrieb
ist. Der Overhead Join erfolgt hier aus Larmschutzgriursdesmahmsweisdirekt tber die Platziite.
Wer die einschlagigen Unterlagen zu Biggin Hill studieztit schnell fest, dasdie Enginder eine
mindestens genauso grof3e Larmproblematik haben wie wir. SdmtlichendirAbflugstrecken
werdendurchgangig auf deren Einhaltungt Radar und Mikrophoneiiberwacht undwvohl auch
strengsanktioniert.

oBiggin Aproach good afternooyD-EBIF inbond, ROMEOwith QNH 1021request joining
instructions and basic servitaVieder etwas
Neues Um den Funkverkehr abzuktrzen und
gleichzeitig auf die Wichtigkeit der korrekten
Hohenmesseaginstellung hinzuweisen, muss
daseingestellteQNH beiminitial Calbei
ausgewahlten Flughafemit Gbermittelt
werden.Damit man esuchnicht vergisst,
erinnert einen die ATIS darasD-EBIF, Biggin
Approach, Join from the deadsite faght hand
downwind runway 21, basic serviteletzt
muss alles sehr schihgehen.Rudi steuert die
Maschine direkt Gbedie Mitte der Landebahn
um nach einer knappen Meile in den rechten




Gegenanflug fur dieandebahr2l zu drehen. Parallel dazu muss Hiperjetzt auf diePattern

Altitude von 1.600ft gebracht werderriherhatte ich hier immer noch ein QFE bekommen, aber die
Zeiten scheinenvorbei. A 33 Ay | LILINR | OK NOGoStAEHA 6 §f &RpEder utiskas SSIA y SY
Nummer drei fir den Anflug einsortiettinserStratux ist jetzt in seinem Elemeiitie Ar und

Abflige wn Gatwick, Heathrow und London City laufen links und rechts an uns yaibei

bekommen eine Traffic Advisory nach der andefotz Basic Service bekommen wir abacheine

Info zu einenHelikopter, der unsn Richtung Themsenterfliegt. Dabei isder frihe Nachmittag
ehernoch dieruhigeZeitin Biggin Hill. In defrihenMorgen und spatenAbendstunden sind-E

Klasse Maschinen erst gar nicht erlavkgil diese durch ihrgeringereAnfluggeschwindigit als
Spasshremsen betrachtet werdddachdem wir aber eh keine Friihaufsteher sind, nehmen wir das
nicht personlich5 | &leared to landunway 2t | 2 Bépgits, obwohl die Maschine vor uns noch
auf der Bahn rollt.Der Rest ist commodity. Das Angebot fur den Marshaller nehmen wir germenan,
uns eine weitere Paikg Odyssee zu erspareDie Sorge ist aber unbegriindet. Nachdemamwir
MillionenbetragengebundenerKapitalsvorbeigerollt sindfinden wirals einziges Kolbenflugzeug
einen Platin der Hatz-4 Ecke zwischen ein@er Citationund einer CessnaMustang.Immerhin zeigt
die ein paarParkpositionemweiter entfernt steherde Malibu Conversiondass auclklurchaushier die
Armut zu Gast ist.

Der Heli ist schon weg

Mit dem ganzen Gepdack im Schlepptau geht
es jetzt zum TerminaNoch ein kleiner
Adrenalinstol3, weil uns erneut eine Dame
von der Border Police in Empfang nimmt.
Nachdem sie aber mitbekompdasswir als

. Domestic Flighton Lydd gekommen sind,
driickt sie auf einen kleinen Knopf und
entlasstuns miteinenm 2 St 02 YS G2
2 ¥ R 2irydi¢ &omfortablen Raumlichkeiten
eines echten Business Airports.

Obwohl wir kein Handling gebUcht haben, werden wir AuRerst fursorgtinhiMellyumsorgt eine
der vielenFBO Mitarbeiteinnenhier am FlughaferBigginbietet kostenfreies Catering und noch
mehr Platz und Exklusivitat als Lydd. Wahrendhiidtdem

Reception Desk unser weiteres Vorankommen pléiaé Bine
den Merchandise Bereich mit Pliischviechern und sonstigen |
zweckfreien Zubehdrartikelentdeckt.

Obwohles auf den ersten Blick nicht so aussieht, ist Biggin 2l
verkehrstechnisch sehr gut angebund@&irekt vor der Haustire
halt der320er Busder einenzur Bromley South Statiobringt.
Von dort verkehrt regelmafig ein Express Train zur Victoria
Station.Altemativ wird uns auch ein Limousin&ervice dirkt
zumHotel angeboten, deaber die schon sowieso sehr hohen
Taxipreise noch mal deutlich toppDer Heli Shuttlavird von
vielen @sten gerne genutztyare aberleider erst ireinerguten
Stundewieder verfugban éntschuldigtsichMelly vom
Reception Deskch sehe groRRzigidgpber ihr Planungsdesaster
hinwegund tiberschlagem Stillendie ungefahren
Betriebskosterzweier CTS 80Rolls Royc@&riebwerke
Immerhin haben wir gerade furchtbar viel Gelelspart, weilvir




nicht London City angeflogen sifidotzdemdirfte der Helieine Cashburn Aktioohne Gleichen
werden, auch wenn die reine Flugzeit in die City lediglich sechs Minuten betragt.

Express Train

Auf der anderen Seitsind wir aberauchnichtwirklich in Eilaund Steffi sollschlief3lich auch etwas
von Land und Leuten sehddngliicklicherweise lehnen sich unséwgstercardsind Reisepésse
geradeentspannt im Flieger nach London zurfist dassvir aus Griindemangelnder Kenntnigber
die Bezahlmdglichkeiten im BamenkreditkartentauglicherEinstiegn den Nahverkehrauswahlen
¢ die Bromley Railway StatioAb dort fahrt ein Zug i66 Minutenbis zurzentral gelegeneictoria
Station Wow! Um diese Fahrzeftir den Londoner Gro3raum besseertschatzerzu kdnnenstellt
mansichdie Strecke Minchefrankfurtmit der Bundesbahn voNur, dass die Englander diesben
in 45 Minuten fahren wirden Melly bestellt uns ein Taxilasaber eine gute halbe Stunbdiszum
Airport benétigen wird Man merkt, das ist hier nicht das Transportmittel @estenWahl.Rudi hat
es sichim Windschatten vor dem schmucken kleinen Terminal bequem gemacht und zahlt derweil
die Limousinen, didie wenigerbegutertenPassagiere deévlalibusund Citationdn Richtung Stadt
transportieren.




Steffi hat derweild S 2 S ND dzyRypeisN NJ F&&FugnGfensentdeckt.Bei dieser
Serviceleistung kimmert sich der Flughaiener anderemum das Wohlergehenerwdhnter
Vierbeiner, die nach einegStundeChallengefliegennicht damit zurechtkommergasssie ihrBein

jetzt auf der anderen Straf3enseite heben missgliicklicherweise kommt in dem Moment das Taxi
und verhindert,dass Steffi nach eine Sonderangeldtr Kuscheltiere fragt.

Bromley Station g
Fur die 6 Meilen nach Bromléenotigt das Taxinappe 20 Minuten. !
Von dort geht esveiter zur Victory Station, die der zentrale Dreh
und Angelpunkt fir den 6ffentlichen Nahverkast. Nachdem wir
auf eine freudige Wiedervereinigung der Oysterkarten aeiten
Besitzern hoffen, kaufen wir ein klassisciiegjesticket aus Papier
Der Zugag zu den Zugenrfolgt, wie auch in vielen anderen Lénder'( LONDON’S MOST
Uber einGate das sich nach dem Scannen des Tickets Ofiret. :FRTPSE'TENDLY
Gate o6ffnet sich in Laufrichturdpbeiso schnell, dass man vom

entstehenden Unterdruck gleich mit durchgesaugt wird. Ein erstes
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mussen.

Der Express Trawon Bromley bis zur VictiarStationfahrt alle 8
Minuten. Das nenne ich mal einen TaKtsachlich erreichen wivirklich nachl6 Minutendie
Victoria Station.Der ganze Nahverkehist generell viel professionellarganisiertals bei unsDie
offiziellea ¢ dZp@ubernimmtdabei das komplette Routingnd bietet sogar Vektoren an, usich
auf demkuirzesten Weglurch die Katakomben der-Bahnvon einem Verkehrsmittel zum anderen
zu bewegenNur mit den oberirdischen Directs muss man etwas aufpasseeinea der
Linksverkehr sonst schnell vom Spielfeld schubst.

Checkin

Mit knappen 24 Stunden Verspaturgind wr dannum 17 Uhrauch endlich dort, wo wiarspriinglich
mal hinwollten: ImibisLondon{ K S LIK BuskRH@dmersmith

Nach der Zimmerbesetzung geht es dann aber auch gleich auf die Piste. Zuvor hat unsere Tochter
nochbei dereigenstandigerOrganisatioreiner eigenenZimmerkarte festgestellt, dass man in

diesem Land scheinbar tatsachliwhr Englisch sprichtmmerhin ein erster Erfolgnseres
PraktikumsNachdem die Happy Hour auch heutgderohne uns
stattgefunden hat, sind wir bei der Watiés Pubs nun offen. Aus der
bereits zu Hause vorbereitetéBoogleas Rl g A f f A OK KA
dasCindercombe Sociallass nur ein padundert Meter von unserem
Hotel entfernt liegt Entweder ist es noch Zuih oder schon zu spatlas
Cindercombe kommt seiner Socializaggabe jedenfalls nicht nach.
Wir sindnamlichziemlichalleindort. Immerhin brauchen wir jetzt keine
Translator Appnehr, um die typischen englischen Gerichte zu
identifizieren.Firdas Kck Off stehen heute Fish&Chips auf dem
Programm.Man merkt, dass Puliser nicht primar der kulinarischen
Versorgung dienemNach der ersten Portioist derVorratin der Kiiche
erschopft und wir wechselgemar? deEmpfehlungles Hauseauf das
zweite Traitionsgericht der Englander: Burgémmerhingibt es hier die erste PinEinen Eichstrich
braucht man nicht, daas Bier nur durch die Oberflachenspannung noch im Glas gehalterDaid.
die Digitalisierung hieschon angekommen ist, merkt man bei ddzeptierten Zahlungsmitteln:
Bitcoins.




Wir besprechen die Planung fir die ndchsten T&gie den Mittwoch steht eine Fahrt mit dem
London Eye auf der Agenda. Nachdem wir zeitlich nun mal wirklich flexibel sind, vermiatraen

einen Fastlane Pass und entscheiden uns fur den Economy Tarif. Auch hier bucht man seine
Abschlagszeit. Allerdingg das nuder Termin, zu dem man sich in die Schlange stellen darf. Trotz
Economy Tarif Giberlege ich kurz nach der Buchung, meine Kreditkarten als gestohlen zu melden.
Aber das London Eye hat nun mal Kultstatus.

Look left

Nach demAbendessemgeht es dan mit dan roten Doppeldeckebusin die Stadtin London istalles
auf hohes Tempo ausgeledtit einem griinen Ampellicht wird das Fu3volk auf die Strafl3e gelockt,
um Sekunden spéater mit eindigitalenCountdownanzeigedie naturliche Auslese zu startefrotz

der sehr hohen City Maust der Verkehr dichtmmerhin bemiht man sich redlich, die
devisenbringenden Touristen moglichst lange am Leben zu hilsrezu an jeder Stral’eneckat
YIy SAo{SY Safisx { OKNRTGT dzA | dz&lferRut & ni¢hti didMadt darS LIA y a S f
Gewohnheitist zu grol3. Wirksamer als die Schriftziige sind dagegen die Notbremssysteme der
englischen Taxis, dimittlerweile leise surrendils Elektroversion durch die Stadt flitz&er Weg

fuhrt uns Uber die Carnaby 8&tnach Sohpeines der bekanntesten Ausgehvierital Londoner

West EndEsblitzt und blinkt in allen Farben, dass es eine wahre Freuddlstr die Bond Street
geht es dann in Richtung Picadilly Circus, der natirlich auch imkeimglischen Schulbuch fehilt.
Am bereits tief und fest schiummernden Big Ben geht es dann am Ufer der Themse antlang
Richtunglubike Bridge

Weres gerne bunt mag, ist hier richtigonder Briicke aus bietet sich ein fantastisches Panorama
der indenschillerndsten Farben beleuchteteSkyline Wir beschliel3endasswir fir den ersten Tag
genug Profil auf den StralRen gelassen haben und machen uns auf den Riickweg ins Hotel.
Praktischerweise begegnet uns auf dem Weg zur Tep@&escdExpress $te, der rund um die Uhr
geodffnet hat.Eine gute Gelegenheitie Vorrateflir einen Absacker im Hotel aufzufillen, da
wahrscheinlich auch didotelbar nicht in unserer Preisliga spielt.

Habe ich bereits erwahnt, dass die Londoner Nahverkehr konDenPaktung der Tukist
dermafien eng, dass bei umgendeine Sicherheitsschaltuagfgrundder engen Zugabstande sicher



eine Notabschaltung durchftihren wirdeie Zige fahrehier wirklichim Minutentakt.Die Schilder
aDo not run, the nexrain is alrady therér a8 A Y R M&rketihggesSrBvai@Nach 22 Uhr
fahren die Zige dann nur noeltie zwej die Busse nur noch akkechs MinutenHalleluja.Das ist mal
eine Ansage. Allerdings braucht es das audr,@roliteil deiStadtist selbstjetzt noch hdlwach.Wir
z&hlen uns allerdings nicht mehr dazu und sind dann doch ganz froh, um 28edbr im Hotel zu
sein.Nachdem das Kinfdeiwillig in Richtung Bett marschiert ist, verstecken wir uns in einer schlecht
beleuchteten Ecke der Hotelbar untichen ms Uber unsere Tesadorréate her.Damit wir
zumindest einigermaf3en mit Anstand an ein pfimcheGlaser kommen, bestelle ich noch 8i833er
Budweisemit drei GlasernDem Barkeeper erklare ich, dass nicht sosehran Alkohol gewdhnt
sindund Uberlege aus welchen dazu passendeband wir kommen kdnnterAber er fragt nicht
nach.AuRerdem finde ich di@é Pfund flrdas Bierchen gar nichtathso schlimm, da wir uns
schlie3lichdie 11.000 Pfund bei den Landegebiihren gespart hadénsetzen Wettergegenden
DHL Dokumentenversand, der morgen um 9 Uhr unBeigepésse an die Rezeption liefern soll.
Allerdings will keiner dagegenhaltefiir heute ist Schlummerzeit.

English breakfast

Der Morgenstartet mit einem typischen englischen Fruhstick. Odf
zumindest damit, von dem wir glauben d&s das wareEigentlich |
hatte ich im Rahmen der Vorbereitung einige nette Pubs
herausgesuchtyeil mich das Hotelfrihstuak England
normalerweise nicht vom Hocker haltmso Uberraschter war ich,
wasfur ein umfangreiches BuffeinserHotel hier auffahrt.Parallel
dazuwandert der Blick immer wieder durch die Fenster nach
drauf3en, da jeden Moment eiwbllig atemloseKuriermit unseren
Reisedkumenten und den Oystercards durch die Eingangshalle
keuchenmiisste.Fir heute haben wir ein volles Programitach
dem Frihstiick geht es ndem Bus ein paar Stationen bis zum
KensingtorGarden. Dieine Halfte unsererDamenweltinteressiert
sich fur das Denkmabn Lady Diana, die andere fiir den provokan
in den Weg gestellten EisstantiVahrend sich das Eiserlebnis
realisieren lasst, islas Denkmal anderweitig beschaftigt. Namlich
mit dem Sammeln von Spendaiobei es nicht das Denkmal ist,
sondern der darum liegende Garten. Der hat sich mit einem Zaurll , 4
umgeben undwill den erst wieder einregen, wenn das werte Publikum eine hinreichende Summe
zum Erhalgespendet hatDamit man auch fur die steigende Inflation geristet ist, hat man

a KA Y NBAOKS y RiérsuéiNda definderNir den gereigjtennd gebefraudigenTouristen
dennochetwas verwunderlich, denn das Denkmal wurde vor knappraid&hrgeradeerst
eingeweiht.Wir sindpraktischerweiseus der Nummer rau®er Zaun nimmt namlich keine
Kartenzahlungen an.

Ein paar Meter danebefrisierenemsige Landschaftsgartner dieehr alsperfekte Grasnarbevor
demKensington Face Ich tberlege, mieine Bodenprobewecks heimlicheDNAAnalysezum
verwendeten Saatgudurch die GitterstéabéindurchmitzunehmenNachdenmmir ein
danebenliegende¥erbotsghild dringend von jeder Anderumtgs optischen Erscheinungsbildes
abrat, mache ich mir lieber einen kurzen Aktenvermerk fir zu Halisbeicht kanrichja de
Firmwaremeines Gardenadhrobotersaufeinen Abendkurs in englischer Rasenpflegkicken



AmRound Pongdeht esweiter in Richtungdes langlichen Sees mit dem treffenden Nam@me long
waterd der den Ubergang vomdensngtons Garderin denHyde Parleinleitet. Wahrend der
Kensingtons Gardamch sehifamiliarorientiert ist, erinnert derHyde Parleheran den New Yorker
Central ParkkKeuchendeloggemquélen sichauf einem den Park umlaufenden Sandstreiféenuns
vorbei, in der Hand das Smartphone minem laufenden Videocalhd viel zu lautem Tamen
Knopf m Ohrsamt Herzfrequenzmessumat vermutlich dePersonallrainer da reingestecktlamit
sein Schiitzling auch die nachste private Trainerstunde adebt.

Speakers Corner

Nach einer halben Stunde erreichen wir 8igeakers Corngauf die ich mich schon lange gefreut

hatte. Selbst Steffnit ihrer Klassenzimmrerfahrung kann esichnicht vorstellen, dass Leute

ungefragt und voller Inbrunginderen Geschichten erzahlen, die vielleicht gar nicht héren

wollen. Auf jeden Fall ist diepeakers Corneiin absolutes Muss bei jedem London Bestithdas

man sich schortwas Zeit nehmendlte.5 SNJ I dzOK | fa a901S RSN wSRyYy SNX
denBriten traditionell seit 182Tir politische Redegenutzt die alles enthalten dirfenauf3er Kritik

am Konigshaud/or allemwennessonntagdst. Leider ist heute aber Dienstag und da haben

anscheinend alle freZumindesthekommen wirsomiteinen Platam mindestens genauso

bekannten Kioskind Steffi einYouTubeVideo von einem dezinderenSonntagelmmerhingab es

hier noch ein Erlebnis, was man ainem Sonntag sicher auch nicht hatahrend ichgerade auf
meineKaffedestellungg | NI S KI NB AOK KAY3{ SN YA NEXRUIsSMe{idi A YY S
this the end of the queué? beaKe dieshoflich und grinse in mich hinein. Ich bin namiitr

einzige Kunde weit und brefin tolles Stlick Hoflichkeit im Alltag, wovon man sich zu Hause sicher

auch die eine oder andere Scheibe abschnekiiamte. Ebentypical british



Von derSpeakers Corngeht esmit dem Busweiter zur Vauxhall
Bridge Neben der Bushaltestelle finden wir doch noch tatséchlich
einige echte Londoner Telefonzellem 1924er Desigrdie aber nur
noch alg~otomotiv fir Touristen dienen.

Immerhin missen wir glatte drei Minuten auf den Bus warten. Ein
Zeichen dafur, dass hier auch nicht immer alles rund |8&fim
Einsteigen in den Bugeht manseine Fahrkarte im Vorbeilaufen an
einem Scannevorbei, der diessdannmit einem akustische®ignal
quittiert. Das Tarifsystem in London ist unserem weit voraus. London ist
in ringférmigeZonen unterteilt Fur jede Zone gibt esn tagliches
Limit, einsogenanntesdailycagr @ | ' G YIFy RAS&AS&a [ AYA
- man ab diesem Zeitpunktnerhalbder gleichen Zonkostenfrei
g m weiter. Praktischerweise wird dabei alles als Zahlungsmittel akzeptiert,

' ~was NFC fahig ifRudi nutztdafiir seine Kreditkarte, Bine und ich
unsere Handys. Steffi ist dagegen sauer, weil ihr Handy zwar NFC fadgaiser aifgrund ihres
Alters keine Fahrkarte braucht.

Im Dienste ihrer Majestat

Unser Ziel ist aber nicht die Bricke, sondern ein dahiiggendes
Gebaude Ein sehr bekanntes Gebaudkas Gebaude des MI6. k.
NachdemSteffi bereits vor einiger Zeit Gefallen éen
dazugehorigen Kinostreifen gafdenhat, gehort dieser Besuch
natirlich zum Pflichtprogramnillerdings ist das gar nicht mal so
S A y T Papek wWibhem weilt du denn, dass hier der MI6 (iberhaup
drin ist® Das sagt Googte dbeawoher weil3 Google dagenn

das doch alles geheiist?2d ¢ 2F @ 5A S C KirA dhsebe:
Tochter ist noch nicht wirklich Uberzeudpa hilft es auch nichts :
dass das Gebaude aus der naheren Betrachtung schon eher eine
Festung gleichWéahrend ictnochargumentativ éwas ratlos vor
dem Burgwall stehe, 6ffnet sich dieseéderaus tritt ein -
schwerbewaffneter Polizistler ganz britisciseine Hilfefiir ein —— =

Problem anbietet, dass wir noch gar nitlatoen. Ich erlautere ihm kurz, warum wir uns vor seiner
Wand die Ful3e inaeh Bauch steherDann zieht ein dickes Grinsen Uber sein Gesicht und er wendet
sich Steffi zulm feinsten Schulenglisch erklart er nun, dass hier tatsachlich James Bond arbeitet.
Allerdings ist es sehr schwer, ihn zu treffen. Er ist ebenrvadn Diessten seiner Majestat
unterwegs.Steffi versteht vermutlich nur die Halfte, aber der offene Mund spricht Bande.
AbschlieRend bittet er uns, nicht langer vor dem Geb&ude zu verweilen. Man weil} ja nie, ob nicht ein
Bosewicht geradX 2 A NJ @S N& (i S Kdény BUuR®nundaverzichten Histaswdeise auch

auf heimliche Handgtos von dem guten Mannich Gberlege mjwaswohl derKommentarfriherin
Pullachdazugewesen wareAm Gitterzaun des BNDs.

Wer zu spéat buchX



Als nachstes steht dé&esuch deSky Gardens Towauf dem Programm. In London hatnzwei

Mdglichkeiten, sich etwas Big Apple Feeling zu holereide istaTheShadd = BNBFFSY R YA (G a
{ OKSND Sa No SNBE®ES tetn Géb&wda&a8Yy 1 Yy @
Eleganz fel, macht es mit seinen 310 Metern Hohe wett.

Leidersind die Tickegireisedafir auf dem Niveawines

Empire State Buildingsbwohl diesesochmaldeutlich

hoéher ist undschonnocheinen ganz anderen Star Appeal

5. hat. Weil wir aber gerade eben nicht in Néfork sindjst

die Mdglichkeitder Sky GardernDieser ist, man halte sich

fest ¢ kostenfreizu erklimmen. Einzig uralleinein Ticket

musszur Besucherkoordinatiomm Vorfeld daftir gebucht

werden, damit dagh schon krummefausnicht

irgendwann zur Seite kippteider h#@en wir diesen

Zeitpunkt verpasstdie Tickets sind Uber Wochen im

Vorfeld bereits schon weg gewesddennoch macht der

Betreiber HoffnungSofern es die Besucherlage zulasst,

RFENF YIy I|fa aRANDBtGah WEghacNE & | dzO
oben antretenleider haben wir Pech. Die Schlange der

gebuchten Besuchevickelt sich einmal um dagsamte

Gebaude Somit bleibt uns nur ein beeindruckendes Foto

von untenund der Gedanke daran, dass wir zumindest fur
dasLondonEyeschonunsere Tickets in der Tasche haben.

Noch ein kurzer Kteinstopp im Le Pain Quotidiereinem

angenehm ruhigen Cafe im sonst so quirligen Lon8oeffi

. S Dbestellt sich eine Eisschokoladdier schlagtann doch die

Felnhelt der englischen Spracm Steffi bestellt anstelle voaice Crearaebenaceiund bekommt

prompt den niedrigstan Aggregazustandin Wirfelform geliefert direkt in de heil3eSchokolade

hinein.

{

Als nachstes geht es mit der Undengnal zurtick nach Westminster, um dauristischen Klassiker
abzuklappernAm Parliament Squarg&effen wir aufeine Frau, disichgemal3 einer umgehéngten
Beschilérung im Hungerstreik befindetind daflir Geld sammelDa sich mir das Vertriebskonzept
nichtwirklicherschliel3f spreche ich sie aimmerhin erzahlt sie mir gleich, dass sie heute nur zur
Vertretung da ist. Deeigentliche Hauptdarsteller hagieradeeinen Termin in eineFernsehkow und
kann deswegemnicht personlichanwesendsein.lch habedafir volles Verstandnisuch mein
Terminkalender ist in der Regel brechend voll.

Gleich um die Ecke liegt diéestminster AbbeyTraditionell werden hier die Kénige von England
(heute: KonigelesCommonwealth gekront und beigesetzWer das imposantBauwerk sich von
innen betrachten moéchte, braucht nicht nur seine Kreditkawadern auch lgich die Pin dazu. Wir
verzichten daher auf demit tiber 28 pro Persorteuren Familienpalund werfen stattdessen lieber

: 5 einen Blick in die direkt danebenliegend G @ a | NH I NB { ¢
Church KostenfreiWer etwas mehr Zeit mitbringt,
kannsichaberauchWestminsterAbbeyansehen ohne
sich zu ruinieren. Der Zugang zu Kirchen ist namlich wie
Uberall kostenfrei mdaglich. Allerdingben nur zu
Zeiten desGottesdienstesFairerweise muss man aber
i erwahnen,dass kaum jemanith London die reguléren
Eintrittspreise fur die ganzen Attraktionen bezahlt. Wer
es mit der Kultur ernstimmt, erwirbt im Vorfeldden




LondonPassDas ist wie eine Art Flatratér die Uber 80Attraktionen, die mannnerhalb eines
gebuchten Zeitfensters besuchen ddbfs ist dann zwar immer no&ein Schnéppchen, aber
zumindest eine andere GroéRenordnung.

Nach so viel Kultur ist wieder Steffi an der Reihe. Als nachste Station ssh¥daleis auf dem
Programm Das endet wie sollte es anders seinin einem BahnhofGenauern King's CrosBavor
machen wir aber noch einen Abstecher zur Pas@tation, die schrag gegeniber auf der anderen
StralRenseite liegDieser Bahnhof idibrigens aucldie Endstation der Schnellziige der Gesellschaft
East Midlands Railwayhd somiteiner von insgesamt sechs Hauptbahnhofen in Lon@witdem
Jahr2007 ist StPancrasuch derStartpunktdesChannel Tunnel Rail Linkiber dendie Eurostar
ZugezwischerParis und Briissel verkehrebie
Station hatmehr mit einem Flughafen gemeinsam, a 3 i Al g 2902
mit dem,was wir bei unsinter einem Bahnhof . o
verstehen. Alles blitzt und blinkt, modernste TechniKE ==t I I PR
ist berall im Einsatz. Die Bahnsteige ainéman nur
Uber einen Security Checknalog zum Flughafewir
treffen auf zwei Eurostars dgerade ihr Boardlng

Musik, d|e5|ch wienicht synchronisierte
Audiostreamsanhdren DieUrsachedafir id schnell
gefunden.Man hat in den Terminal&ler Ausdruck
Bahnhofshalle ist hier definitiv fehl am Plat@mlich
UberallMusikinstrumente aufgestellt, die jeder frei
bespielen darfZwei Reisende treffen wir dabei an de
Pianos, @ Qualitat der musikalchen Einlageist _
beindruckend hochware das auch bei uns denkbar?
Never.Wir machen uns auf den Weg zurlick Uber die
Stral3e, zu KingCross.



Please stay in the line!

Das 9 % Gleis liegt zwar etwas versteckt, ist abetwaso
beschildertwie das Frankfurter Kreuals wir um die letzte Ecke
| biegen, haben wir sofort digeltbekannte Szene vor Augen, als Harry
Potter mit seinem Gepackwagen in die Wand hineinfahrt. Wess d
Kino leider unterschlagen hatinddie Leute aul3erhbldes Bildrands.
Die zur Bewunderung dieser Szene versammelte Gobwtze ich auf
Uber 200 Touristen, die alle mal d#otovon sich und dem
abgefrasten Trolley machen wolldmmerhin gibt es dazu noch
kostenfreies (!) Dekmaterial wie
! den Schal, den Hiy in dieser
Y| Szene um den Hals gewickelt hattq
Damit das Material auch fur den
nachsten noch zu gebrauchen ist,
hat man daflrr sogar Personal
abgestellt, das die Requisiten
5 verwaltet. Leider reduziert das den
Foto Durchsatmoch weiter, so dass man hier sicher gutei
Stunden in der Schlange verbringen kanRachdemes sichoei
den Kandidatewornehmlich umAuswartigehandelt,hat man
denen dagichtigeaSchlang ¢ehenamit Absperrbandern
erleichtert. Weil auch ein Bildiohtimmer mehrals tausend
Worte sagt, gibt es TonrTomistSA Y SNJ @2y RNBA
Officer, der den Touristen die Bedeutuﬁg&‘ Yleage stay in the
linedk Ay y { LINI Miri&tgns QiwshNgseriKindi @ , 9)
Uber durchaus beachtenswerte Fahigka im aktiven Anstellemorm Pausenkloskerfugt An Tom
kommt keiner vorbeiAlso bleibt nichts anderes ubrig @&me gute Gelegenheit flidasSchiel3ervon
Bildmaterial alzuwarten um zumindest derkEindruck gegeniibeten Daheimgebliebenerzu
suggerieen, wir waren die einzigen hie6teffi hat indes den HarnyPotter-Shop entdeckt, dr Giber
__ Express Entppintsin Form von mehreren grof3en

| Glasschiebetiiren verfiigbbwohl ich fiir Merchandisingn sich

= nichts Ubrighabe, binich doch beeindruckt. Der Shop vermittelt

| in atemberaubender Weisdie Atmosphéare dsoOllivanders,
dem aus dem Film bekanntérachgeschéadiflir Zauberstabeawus
der WinkelgasseHier kauft man auch nicht einfach rein,
- sondern lasst sich beratem durchaus ernsthaft geflihrten
Gesprachen wird nach dem Stéckchen gesuchtzdasnem
passt.Nachdem witunsabernicht sicher sind, ob echte
Zauberstdckelen Weg durch die Border Police schaffen wiirden
muss leiderllesim Geschéafbleiben. Weiles nun auch schon fast
17 Uhr istimachen wir uns so langsam auf den Weg zurick in
Richtung Hotel. Unser Expre&okumentenversantat sich
unabgestimmt zum Dokumentenversand downgegraded, es ist
= s < nhamlich immer noch nichts im Hotel angekomm&chlechtich
mochte noch einen Schlenker iiber @laddington Statiomachen, da ich die Geschichtéber den
gleichnamigen Béareim meiner Kindheit immer gae hatte. Steffi findet eaber leidervollig
unspannend und Rudiie auchBine haben platte Hie.Also trennen wir undDer Besuch war
allerdings dann auch eher desillusionierend. Pagldirgton Stationist mittlerweile top modern und

TN/




lediglich ein winziger Shapit einem Béarererinnert an diedreizehn Biichenmnit denenMichael
Bondseit1958 derPaddington Statioein besonderes Flair eingehaucht hat. Manchmatsstben
besser, amler lllusion festzuhalten.

BeimVerlassen des rappelvollen Zuges der Central LiBdéerds Busipassiert dann doch noch
etwasUnterhaltsamesAuf der Plattform steht eine Schaffnerin, die eine rote Kelle schwenkt und
ihre Augerdem Treiben auf dem Bahnsteigdmet. Ist sieder Meinung dass genug ausund
eingestiegen wrden ist, halt sie die rote Kelle in Richtung Fahiiefortlaufende automatiscle
omndthegagt ! yal 35 S NieNhye$ MikrapHortin Disadiautstarkeum omind the
doorsi @ ! dzOK K &y deh @nleSdhiad zWischen den
Natives und den Tourifie Natives bleiben stehamd warten
aufden nachsten Zyglie Touris rennen noch schnell&evor

ich noch die Rolltreppam Ende des Bahnsteigs erreiche,
Uberholt mich bereits die Welle des nachsten Zuges. Der Fluch
des EiAMinuten Taktes.

Zurick im Hotel dann doch die
freudige Uberraschung. Das
gelbe Packchen von DIt vor einer Viertelstunde angekommen.
Wahrend wir dieReisepassaicht mal zunmCheckin bendtigt haben,
durften die Oyster Karten mit ihrefarePaidsuthaben eher von
Nutzen sein.Damitsind wiralso wieder komplett ausgestattet.
Direktvor unserenHotelhaben wir noch einehidlgefunden der .
bis 23 Uhr seine Pforten geotffnet halt. EpreiswerteAlternative zum Tesco Express

The Knights Templar

Viel Zeit imHotel haben wir itht. Um19 Uhr geht es bereits wieder in Richtung Tube Statifi,
keinefunf Minuten von unserem Hotel entfernt lieghuf eine Empfehlung hin steuern veiinen Pub

in derChancery Lanan, cer auf dengeheimnisvollemNamenTheKnights Templarhért. Innen drin

sieht es so auwie in einer normalen Kneipe. Viel Thekiafir wenig Tischeind Stiihle Was fir uns

im Moment noch seltsam aussieht, klart siedochanden nachsten Abenden. Das Persdetl
sichtlich irritiert, das Steffi beréts zielstrebig die meterlange Thekamt Bierhahransteuert. Kinder
sind inenglischerPubseine absolute
Ausnahmeerscheinung. Wir werden mehrfach darauf
hingewiesen, dass Kindeeder Alkohol trinkenund

i sich nach 21 Uhauchnicht mehr hieraufhalten
durfen.Nachdem es kurz vor 20 Uhr ist, sehe ich das
eher als Herausforderung fur den Service als ein
Problem fiir uns, da Steffi
sowie Uber diehdchste
Nahrungstransferrateon
uns allenverfugt- vor
allem beim Nachtisch.
Beim Restellen gibt es
dann die nachste
Uberraschundiir Biirger
die aus dem
hochtechnologischen
Deutschland kommerDasaman in England an der Theke bestellt, ist
nichtsNeues.Allerdings steht dort nie jemand. Der Grund dafr ist, dasg




man den gesamten Bestellnd Bezahlprozess digitalisiert halber die Wetherspoompp wird

zuerst das Restaurant mittels GPS basit, indem man sich befindet. Die Speisekarte hat man
komplett digital in der AppJetzt reicht es aus, am Ende noch die Tischnummer zu scannen und
schlief3lich den Orabutton zu driickenBezahlt wird Uber die gangigen Bezahldienste sibem in
Londonnicht mal zum Essen so richtig Zeit magrkt man vorallem daran, dass nach nicht nzavei
Minuten die Getrankdereitsauf dem Tisch stehetch bin mir noch nicht sicher, ob mir das gefélit.
Steffi verputzt BurgefRudi und ich probieren es mit Jacked Potatd®as esntgegen der
landlaufigen Meinungber hier kaum gibt, sind Fish & Chipkurz vor 21 Uhr kommt danrodh
jemand in Persororbei,um nochmal ganz hoéflich darauf hinzuweisen, dass Steffi bitte rechtzeitig
das Pub verlassen mussier scheint es also wirklich Arger fir den Betreiber zu geben, wenn
Minderjahrige zugater Stunde angetroffen werdelVir hatten die Uhrzeit aber selber auch im
Blick.Steffi hateh gerade die Nachspeiserunde mitmerican Style Pancakes hinter sicid Rudi und
ich diePintsdezimiert. Auf dem Wegin Richtung Themse kommen wir an di¥rasserie Blaneorbel,
die Kinderrfreie Kost einraumt, solange die Eltahme eigenenGerichte bezahlen. lamehme mir

vor, denen morgen Abendurch Steffidie mangelhaftewirtschaftliche Tragfahigkeihres Konzepts
zu beweisen.

London ist bunt

Am Ufer der Themse geht es daamntlangzur Millenium Bridge Ener Hangebriickedie dieThemse
von der Tate Modern zur St Paul's Cathedral iberspannt. Auch hier kannman London wieder mit
seiner Farbenpracht bewundern. Keine Ahnung, was die machen wirden, hatte Edison damals nicht
die Gluhbirne erfunden.

Nachdemwir dzOK RAS&S& avYdzald KI @Sda | dzF zodckiSRidstg [ A 4G S
Hotelmit unsererCentral LineDer nachsteEingang zur Underground iér Stationskanplex

MonumentBanks Hier treffenso ziemlich alle Betreib&sesellschaftemufeinander die in London

Zlge fur den Nahverkehr stellddber Rolltrepperder unterschiedlichsten Epochgeht esmmer

tiefer nach untenum danach dann wieder ein paar Treppenstufen nach oben zu erklimmen.
Dazwischerschier endlos schmale Gangaliemit inren Windungernunsichtbaren Hindernissen
auszuweichen scheinem ber 50 Metern Tieflaufen wir Uber einen menschenleeren Bahnhof der
Docklang Lighs Railway (DLRumdanach am anderen Ende wieder in den Katakomben zu



verschwindenOb Stephen Kingliese Eckéereits kenntdch mache mir eine Notiz, dass
MonumenBankseine preiswerteAlternative zueinem Besuch ddsondonDungeosist.

Auch wenn sich 50 Metdriefenicht nach besonders viel anhéremie Minchner SBahn begniigt
sich mit 14 Metern unter der Oberflachegendwann sind wir aber doch auf der Plattform der
Central Line angekommen und es gehtins Hotelln unsererkuscheligericke der Hotelbar bringen
wir noch zwemitgebrachte Weinflaschen dem Altglascontainer ein grof3es Stiick nddwen geht es
in die Heia. Der morgige Tag ist hart durchgetaktet

Pflichtprogramm

Obwohl die Queen mittlerweile selbst
keine Lust mehr auf ihren Palast hat,
die Touris wollen da immer noch hin.
Immerhin erreichen wir den
Buckingham Pakevon uns aus
antizyklischUm 11 Uhr beginnt das
Ersatzprogramm des Wachwechsels.
Wer dasGanze vorfriiher kennt,
wird eher enttduscht sein. Alles ist

! : ) ' 3 zwei Nummern kleiner. Nur wer ein
Handy mlt opUschenZoomhat bringt vernunftlge Urlaubsbilder mit nach Hause. Trotzdem ist es
nun mal ein Eventwas man mitnehmen muss. Nach einer Stunde kdnnen wir digslen
Agendaunkt auf der SchulbuchlistabhakenNur eine knappe Dreiviertelstunde spater schlagen
amLondon Eyauf, um uns
punktgenau in die Schlange
einzureihen. Wir sind zwar nicht
die Bnzigen, aber es geht trotzdemg
zuigigvoranFreie Platzwatibt aber |
nicht. Immerhin schaffen wir es,
das Boarding unserer Gondel so zi
verzogern, dass wir nur mit halber
Auslastung den Weg nach oben
antreten. Die Sicht ist gut, trotz
etwas triben HimmelEine Fahrt
mit einer der32 bodentief E :
verglastenGondeln éuert etwa eine halbe StundE|gentI|ch sollte das London Eylass
urspriinglich den Namemlillenium Wheetrug, nach seineErrichtungzur
Jahrtausendwende nur fur finf JahireBetrieb bleibenin diesem Zeitraum war
es auch das gro3te Riesenrad der ¥Mgik es 200@urch den chinesischestern
von Nanchangom Podest gestof3en wurd&rotzdem gehért dasondon Eyeu
London so wie Fish & Chips zu England. Wobei ich mir beirtstztgcht mehr
ganz so sicher bitNach der Fahrt mit dem London By@mmen nun unsere
Oyster Visitor Cards erstmalig zum Einsdétz. miissen gemall dem Englischbuch
jetzt weiternach Greenwich und das macht man am besten mit déames
Clipper Die Clipper sind eine ideale Ergédnzung zunadreagenden Londoner-U
Bahn Netz, aus dem heraus man al@lenfallsdie Radieschen von unten
bewundern kannDie Linienschiffeersprechereine gute Aussicht auf alles, was
links und rechts der Themse hingestellt worden BerThames Clippast zwar
= dem reguléaren Nahverkehr zugeordnet, hat aber tariflich ein paar




BesonderheitenUber einedieser Besonderheitéreut sichzumindestSteffi. Dervon Uber
betriebeneThames Clippearmdglicht esdmlichauch den kleinsten allddieinen, mit einer eigenen
Fahrkartein der Hand Uber die Gangway zu schreitfir. scannen unsere Oyster Cardsd kaufen
fur Steffidie ersteeigene Bhrkarte Die Fahrt mit dem Clipper ist grandid8eles was wir bereits
entdeckt habenwirkt unter diesem Blickwinkel noch einmal deutlich imposan@&erade der
Kontrast zwischen alt und modern, der Wechsel zwischen klein undagif®zubeeindruckenEs ist
eine RiesenstadWielleicht sogar ein wenigpannendeials der Blick vom Huds@uf New Yorkyveil
dort einfach alleswr grof3ist.

Uber gibt Gas

Kaum sind wir unter der London Bridge durgbhen die Hebales Katamaransachvorneund
fullen damitdie 34 Liter Hubraum der 1.800PS Scania Triebw&degjetzt nicht sitzt, hat seine
Ruckfahrkarte umsonst gekauft. Mit einer sattdackwellegehtder Clipperauf Stufe und flitzmit
30 Knotenunter dem stahlblauen Himmeét RichtungGreenwich.

Auch wenrbei diesem Tempo in défliegerei kein Sensauch nur das kleinst8ignal in Richtung
Airspeedindicatorschicken wirdgist das furein solchedoot schon eine echte Hausnummer.

+ 2 NDb SA E&hardy Warfeinerh prominenterBirogebaudekomplex irderzen der Docklands,
dem ehemaligen Hafengebiet der britischen Hauplstdlachetwa 45Minuten zieht Uber die Hebel
gar nichtfahrgastfreundliclauf Reverse. Wir sind in Greenwich.



Bereits beim Anlegemandveegriifl3t uns di€Cutty Sarkeinenglischer Teeund Wolklipper, der um
1869in Dumbarton (Schottlandjusammengenagelvurde. Die Cutty Sark ist bei allen Kindern der
Unterstufe ein Begriff, da ihr der Ernst Klett Schulbuchverlag
eine ganze Seite gewidmet hitachdemsichdas Schifam

10. Mai2007ungewollt in Rauch verwandelt Hat ist es mit

der Orighalitat auch nicht mehr so weit her. Weil man das
weil3, hat man damittlerweile vollstandig restaurierte
Museumsschiff in Richturigventdampfer ausgebaut. Gegen

. einen zusatzlichen Obolasim Eintrittsgelkann man den
oCutty Sark Rig Climib 6 dz@/ir Sag sehon mal gemacht
hat, kommt mit demoExperience PldsPaketnochmal ein
Stiick hoéher raufDamitdasmoglichst viele Touristen in

kurzer Zeit machen konnewjirft man diese auf der anderen
Seitewieder Uber Bord. Damit sies aber zumindest nodbis

. zum Merchandising Shop schaffeverden siedabei

vorsorglich mit einengitzgurt samt Seil ausgestatt&tir
gucken uns eine der Abseilaktionen an und beschlieRen dann,
' dass Schifdusschlie3lickonunten zu betrachten

Noch en paar Beweisfotos fur den Klassenchatd dann darf
Google die kirzeste RouremRoyal Observatorglanen der
zum National Maritime Museum gehéiortin, wo der Null
Meridian wohnt.




British Streetfood

Der StadtteilGreenwich ist mit tber 250.000 Einwohnern immentmehr als
doppelt so grof3, wielas Wirtschaftslexikon Gableme deutsche Grof3stadt
definiert. Insofern haben wir Glick, dasshder NuIImerldlann der Nahe
der Themse niedergelassen hauf dem etwa20 Wiss
Minuten langen Fu3weg kommen wir an einem
unscheinbaren Torbogen vorbéinter dem sich
ein Streetfood Markt befindetWir biegen in
einen grof3en Innenhof whsind erstmal baff, was '
es hier zu sehen gibt. Uber zwei Dutzend kleine
fahrbarer Futterstand bieten die komplette
Klaviatur der Kulinarik. Das meiste zwar nicht
britisch, aber bei uns gelig auchkeinerstandig bayerisch esseBei den
Burgern merkt man recht schnell, dass die Londoner keine halben Sag
machen. Ausschliel3lich schweres Geraithengeboten. Wahrend Steffi
einem Hotdogerkaufer versucht zu erklaren, wie sie ihren Hotdog gerne

hatte, hat Rudi in einer ruhigeren Ecke eine Runde Espressos orgaBisierhatin einem weiteren
Bereich die fliegenden Handler entdeckt, die alleBegenstande ohne Gebrauchsnutzen anbieten.
Allerdingsverhindertdas Uberdimensionale

= Sandwich in ihreHandetwaige

unkontrollierte SpontankaufeRudi undch
geniel3en unseren Espressof@ech wie

sonst Uberall, nuocashlesgbezahlt

werden konnte Steffidiskutiertderweilen

noch immer mit dem Hotdogerkaufer, der
glaubt,sichverhért zu habengass seine
Wurstkreationen gerade awbnly bunand
sausageleasdireduziert wordensind Wir

= verlassen die Futtermeilend erreiche

kurz darauf den Greenwich Pafkcheinbar

hat auch das National Maritime Museum Uber die Jahre genug vom Wasser bekommen, denn es hat
sichauf eine Erhebung gesetzin Vorhof deslazugehérigen Observatoriuns er dann auch, der

Null Meridian. Fur dagemeine Volkhat man eine glanzende Metallschiene im Boden versenkt, die

im Sekundetakt Speicherplatz auf den Smartphones dewuristenvernichtet. Natirlich muss die

Schiene auch von irgendwas lebamd hat deswegen ihre monetéaren Vorstellungan einem
Kassenhauscheminterlegt. Im Gegensatz zienstaunenden Touristemerfligen wir aber tber
Insiderwissen undutzen dieses schamlos aus. Mit Hilfe einer-@p® suchen wir die Verlangerung

des Null Meridiangder sich auckul3erhalb der Reichweite des Kassenhausckemsen Weg durch

den Greenwich Park babn sollte Und ' - : ;

das tut er auchNur, er tut es nicht hier.
Der Null Meridian verlauft ndmlich satte
einhundert Meteran derhiibsch
eingezaunterSchiene vorbéiNachdem
wir jetzt keinem irgendwelche
geschaftlichen Absichten unterstellen
wollen, vermuten wir, dass es dem Null
Meridianmit den ganzen Besucheiiber |
die Zeiteinfachzu viel geworden ist und er




sich da ein Stuckenabgesetzt hatPoltischen Zundstoff konnte esidem  §
geben, denn er liegt jetzt etwas ostlichemd somit ein Stiickchen naher an
der EUals die dfiziellen Wegweiser es verkiindewir gehen deswegen
I dzZOK 0 SA dzgfsh&NNSIYE  Co2dif 26ehmdehiNFarR voi uyidy
achten darauf, dass sich Steffcht direkt auf ihn stellt. Dazuverschieben [
wir unserSmartphone Zentimeter flr Zentimetéber einenWanderweg
bis wir denUrsprungunsers WGS84
Koordinatennetzegefunden haben.
Steffischreibt noch schnell ein wenig
Geschichte underbindetmit einem
HandstandOst und WestDie uns
ausweichenderspaziergangawrerden
vermutlich nie erfahrendass selbst der ***
Nullmeridian gerade auf dem Weg nach Frankfurt ist.

Zum Abschluss dieser ostschen Entdeckung gibt es noch ein
Erinnerungsfotamit einemgrofartigenBlick auf derCanary

Wharf. Fast ein wenig Central Park Feeling.

Nach wir unser Weltbild um ein paar Grad korrigiert halgght es nun zum néachsten
Programmpunkt. Auf Seite 34 déseerine Bucheswird derGreenwich Foottunn@rwahnt, der
selbst mir bisher unbekannt ist.



Der Ful3génger Tunnel wurde im J&BB9 bereits begonnen und
verbindet auf 370 Meter Langead sudlich gelegen@reenwich mit
der Halbinsetisle of Dog&im nérdlichenStadtbezirdk_.ondon
Borough of Tower Hamlets1 dem sich auch de2anary Wharf
befindet. Damit istder Tunnelein
kleinesStuck kurzer als der alte
Elbtunnel, deaber auch in
eingeschrankter WeiseaRrzeugen
die Durchfahrt erméglichDer
Eingang in den Tunnel liegtdem

- noch originalgetreueiKuppelbau mit
- glasernen Dach. Weil der Tunnel relativ eng ishiissen auch

' Fahrrader geschoben werdeDas Ende des Tunnels miindet
irgendwie komplett unspehkkularc in einem Wohngebiet.

Von Eichhoérnchemind Cable Cars

Unser Weg fiihrt uns weiter zuMillwall Park durch den wir als nachstes
die Mudchute Farnansteuern.DieMudchute Farnist ¢ tja, wie soll man WS ?rrl ﬂni{rp(s
das beschreiben ein riesiger Bauernhof. Mit echten Tierand nitten in - "
London Eigentlich wie der Central Park. Nur, dass eben stattidetigen e
Joggemier Schweine, Eichhdrnchehamas, Affen und was weiR ich noch B el
allesdrin wohnen.Wenn es nicht auteffsa Y dza (i & g®easen vargd
ich hatte vermutlich nie davon erfahremd es auch nicht mal geglaubtir Sy
laufen die nachste halbe Stunde kreuz und quer tber das riesige Gelanc
undtreffen auf Eichhdrnchen, die einem higogar aus der Hand fressen.
Gegen 17 Uhr wird es dann aber auch langsam Zeit, den letzten

— ' : Programmpunkt fiir heute anzusteuern
:
\

o o

Mudchute

DasEmirates Cable CdbieeinzigelLuftseilbahrEnglands verbindet
die Greenwich Peninsutait denRoyal Dockauf der anderen Seite
der ThemseDabei liegen di®oyal Dockaur noch etwaeine Meile
von derSchwelle zuf9 des oA Y
London City Airports entfernt -
was interessante Einblicke in
@8 den Apprach Sektorbietet. Um
aber erstmal wieder zuriick
nach Greenwich zu kamen,
mussen wir die Farm verlassen
und den nachsten Buaim
Canary Wharhehmen, von wo
aus es dann mit der Tube

| weitergeht.Jetzt passiert uns g
auch endlich mal der Klassiker.
De erste Budahrt an uns
vorbei, obwohl witbravan der
Haltestelle stehenWir stehen
namlich leider auf der falschen Seilgie Fahrt mit dem Bus nach




Canary Wharist beeindruckendMit der Skyline der Wolkenkratzer im Hintergruschlangelt sich

der Bus durch den abendlichen Berufsverkdétgendwann werden aus den kleinen Hausdann

ziemlich grol3e, was gefiihlt innerhalb von wenigen Minuten passiert. Ehe man sich’s versieht, ist man
AVIA@dt S al yKI G0 bijekt vomB®d §ehteyilydey Untergrund. DiBahnStation

hat dabeieher Palastharakterals das sie aneinen Bahnhof erinnertUbermehrere parallele

. A=) Rolltreppen taucht man in eine Wedtis

: Licht,Formen und Farben sowie

unglaublich viel PlatzJber lange

Fahrsteige geht es dann immeeiter

unter die darubeliegenden Skyscraper.

Nach funf Minuten id wir schlief3lich

unten angekommen. Auch hier gibt es

wieder etwasNeues Der Bahnsteigvird

durch eineGlasfront zu den Gleisen

abgetrennt, dieerstnach dem

vollstandigen Stopp der-Bahnzur Seite

gleitet. Ich weild an dieser Stelle gar nicht

mal so geau, was mich mehr fasziniefdie Technologian sich oder die sauberen Glasscheibidit.

der Jubilee Line geht es nute eine Station nach Greenwich North zuriikn dort sind esediglich

ein paar Minuten bis zum Cable Clare Seilbahn wurde im Jah?812 im Rahmen dexlympischen
Sommerspiele eréffnet und wird seitdem von Emirates Airdmeygirtschaftet.Das Konzept ist

umstritten, da der Bau zeinem GrofRRteimit 6ffentlichen Mittelnfinanziertwurde und das Cable Car

zum Londoner Verkehrsind z&hlt. Trotzdem bendtigt man ein eigenes Ticket, will man durch den
Approach Sektovon London CitgchaukelnDer Einstieg in die Luftschaulielgtin direkter Nahe zu
ThemseApropos Luftschaukel: Die Seillmakommt im Internet gar nicht mal so gut weg. Was vor

allem daran liegt, dass sie schaukelt. Und zwar ordentlich. Verwunderlich ist das nichdjigenn
Gondelnwandern in luftigen 77 Metern Hoheeischwebendiber die Themsend sind damit ein
dankbares ¢l fur jeden Luftzugch arbeite mich zum Cheaokvorund buche die Tickets. Mit der
Oyster Card wiirden wir sogar noc . =
einenkleinenNachlass

draufbekommen nur fehlen uns
dafir ein paar Pfund an Guthaben.
An sich ware das kein Problem,
denn man kann @ Oyster Cards
Uberallund sofortimmer

nacHaden. Nur nicht belUber und
auch nicht beEmiratesDie
Wartezeit betréagt eine knappe
Stunde ich héatte es mir sogar noch
schlimmer vorgestellt.

Der Ticketverkaufer igtichtlich

verwundert, dass wir nur eine einfache Fabuichen wollen. Schlielich ist das ein
aulRergewdhnliches Erlebnis. Wo sonst nochrhahdenndie Gelegenheit, mit einer echten
Seilbahn zu fahreh



Bunny Time

Nun ja.Wo sonstimmerhinbemiht sich Emiratesm die
entsprechende Bordunterhaltung. Zwar nicht in der
Gondel, aber zumindestuf dem Weg dorthinEin
rosarotes Bunnynit Gitarre und Funkgerat hat Steffi
entdeckt undbeginnt ihr Programmleider spricht sie
etwas schnelund erschwert Steffi damigine echte
Vollduplexommunikation was der Begeisterung aber
keinen Abbruch tutWahrend dsBunnyziemlich
talentbefreit ihren Cable Car Sorayf der Gitarre
anstimmt, nutztder Rest deSchlange die Gelegenheit,
ihre Startpositioneran uns vorbetu verbessernTrotzdem |
war es nettund auch nicht ganzo oberflachlichwie es
sich vielleichjetzt anhdrt. Wir sind halt einfach nicht die
Zielguppe fur so etwas. Irgendwargindaber auchwir an
der Boarding Plattfornund nutzen die langjahrige
Liftpraxis, ohne fremde He eine sich fortbewegende
Gondel zu enternMit sanftem Surren schweben wir an
RSNJ aw LIBENB A Ribader ExRlusisiA
Wohnlagen in LondonDieseist ndmlicheine der ganz
wenigen Domizile, die sowotbn der StralR3eder eigenen Yachind natirlich per privatem
Hubschrauber zu errdien sind Nachdem uns aber allewasnach demerstenKanmakommt,

fehlt, sind eherdie vielen Detailsler gegentberliegenden Royal Dodkteressant Mit Romantik im
Sonnenuntergangat die Fahrt aber nichts zu tun. Es ist eine reine Industriegegend, mit Kranen
Containerfriedhdfen und Baustellewohin das Auge blickAuch der Wind hat fir heutbereits
ausgstempelt, die Gonddiegt absolut ruhig auf KurBie dritte Stiitze leitet dann auch den Sinkflug
ein, wir befinden uns quasi im Long Final zu den Royal D@eksuin diesem Moment tauchein

von deruntergehenden Sonnglei3end beleuchtetes Asphaltbaaufc die Schwelle zu09 von
EGLQUnser lautloser Vorbeiflug zeigt beeindruckend, wie passgenau man diesen City iftirport
einen Seitenarm der Themse eingearbeitet Aabtz der vielen hohen Gebaudém Abflugsektor
reicht einMinimum Climb Gradienton 7.2%aus, umseinen Schadensfreiheitsrabatt zu behalten.
Wer schon mal aus Samedan B@NAG Departure raus ist, ist grol38edlengewohnt.Die fur
Turbinenbeim T/O sportlich bemessene Bahnldnge vot99Metern macht die Sache daraber

doch spannend. Damitath Piloten abergenau dieseGpannungsbogenicht zum Verhéangnis wird

hat der Flughafemauf seiner Website alle &schinen samt derefriebwerke gelistet, die das
hinbekommenSingle Engine wohlgemerkt.

Wer schon immer einmalom Aditerdeck seiner privaten Yactiie arkommenden Jetmit einem
Glas Champagner begruRemdchte, hat mit derSUNBURN dazu die MéglichkBitese Yacht gehort
zurgleichnamigerfinnischenUnternehmensgruppe, die sich aeklusiven Wohnraurspezialisiert
hat. Damit man siclbei der Yacht nicht gro3artigy Betriebskonzeptimstellen musste, hat maaus
dem Luxusdampfemittels groRerAnkerund vieler Seileeine Immobiliedraus gemachtAuf tiber
9.500gm und 5 Decks findet man von der Bar bis zum Restauraneadlenklichen LuxusVer
danach noch flissig ist, kann sich in einer derl28ri6s ausgestatteteKabinen einmietemind
seiren WhatsAppStatuskraftig aufpeppen.



Leider bleibt uns keine Zeit, das schwimmende Hotel mal aus der
Né&he zu betrachterMittlerweile ist es deutlich nach 18 Uhr und
somit hdchste Zeit fir den Ruckwegfernwir Steffinichtdas
Essen vor den Pub liefern lassen wollen. Goaglstuns den Vég
M zurRoyal Victoriadernachsten Overground Station dBockland
4 Light Railway (DLRpmpanyEine gute halbe Stundeerden wir
bendtigten, umvon den Royal Dockgedernach London City
zurlickzufahreninteressanterweise ist unser ZirgRichtung
- Downrtown brechend vollwas mich tberraschich hatte jetzt eher
| erwartet, dass die Leute am Abend eher aus der Stadt raus wollen.

////,’L[‘ Ein weiteres Zeichen daflr, dass diese Stadt keinen Unterschied
o ///// / zwischen Tag und Nacht macBeim Boardingles Zuges

;//// ///‘ Uberrasclen uns die Londoner erneu®bwohl es eigentlich keinen
Platz mehr fur uns zum Einsteigen gibt, wird er dennoch

geschaffen. Jeder riitnoch ein paar Zentimeter zur Seite, obwohl er die eigentlich gar nicht mehr
hat. Ein Geschaftsmann entschuldigt sich,|@eseinen Ful’ nicht schnell genug zur Seite ziehen
konnte und ich deswegen draufgetreten bin. Recht hat '
er, ® muss es seirin Gedankemurchlaufeich alle mir
in Erinnerung gebliebenen Situationdas heutigen
Tageswo ich michiberhaupt nichtoritisch verhalten
habe Was schon bei d&enutzungler falschen
Treppenseite losgeht.

Weil die Zeit drangt, verzichten wir auf das Erkunden
eines neuen Pubs und steuegmeut TheKnights
Templaran. Immerhinbekommen wir heute hier sogar
dzy & S NB / & G MBECcK: Steffi probiert heute etwas
Neuesund isst die Pancaketeses Mal mit
Schokoladensauc&m Punkt 21 Uhr machen wir uns
durch die wunderschdn beleuchtetenenstadt auf den
Weg in Richtung Hotenicht ohneunseremLidl noch
einen Besuch abatatten. Um Mitternacht ist aber dann |/~
auch bei den Erwachsenen Schli@er mit Abstand am
dichtesten gepekte Tag hat seine Spuren hinterlassen. £
Ein Grund mehr, es morgen langsamer angehen zu  E
lassen.

Geldwechsel

5SNJ ¢F 3 &adl NI i dxiria
haben heute Zeit unéahren deswegen mit
dem Bus in die Stadt. Google hat dazu bereit
die passende Haltestelle ermittelt und udie

. . 2FNRAYy3 ! NBI ac¢l y3a?2
% ist Ubrigens eine echt geniale Ideé@er von

& weitem gut sichtbareind Uber den Haltesti#nzeichen angebrachte
TwoLetter Codeerméglichtdas direkte Ansteuerdesselben, ohne sich
in irgendwelche Fahrplanaushange zu vertiefen. Durch die komplette
Digitalisierungles ganzen Nahverkehist damit die Zuweisung der
Busse u den Haltestellen vdllig flexibel und kann dem Transportbedarf

dzZ3S6AS4a.

BUS STOP




Uber den Tagngepasst werden. Wer allerdings mit Apps lriégsfulsteht, mussebendie am Bus
angezeigten Destinations in Echtzeit checken.

Das erste Ziel fur heutst Marble Arch nureine Ecke von despeakers Cornentfernt. Ich habe die

Hoffnung noch nicht aufgegeben, vielleicht doch noch maleinen2 Ny Ay 3 al ya R2 NI |y
Aber Fehlanzeige. Zu FulR gehtesOxford Streehinunter. Wir haben noch vom letzten London

aufenthalt eine Menge an Banknoten dabei, die aber aufgrund eines neuen Retesisgylischen

Notenbank wertlos geworden sind. Praktischerweise bekampft man damit auch gleich die Inflation,

weil die alten Scheine auch keiner mehr umtauschen Riitizig nd alleindie Nationalbank macht

das noch, digmmerhinhier in Londorwohnt. Die Oxford Streegehdrt neben deBond Streeru den
Prachtstraen von Londom derOxford Streeist eines der altesten Kaufhduser Londons, das 1909
gegriindeteSelfridge. Leder kdnnen die Frauen an so etwag i .
nicht vorbeigehenlm unteren Geschoss des
denkmalgeschiten Gebaudegibt es eine recht
interessante Ausstellundpas Selfrigdgdsat in einer Aktion
Kinder aufgerufen, sich tber die Technologien der Zukunft
Gedanken zmachen Von fliegenden Mahroboterbis zu
intelligenten Sonnenbrillen ist alles mit dabei. Das eigentlic
Faszinierendest aber, dashier auch diedazugehdrigen : :
Technologierdemonstriertwerden die bereits derersten .'1’1'.' : '“',T :
Schritt in diese Richtungesrmoglichen. [I

Unsere nachste Station ist dioyal Exchangelie
Nationalbank London&onigin Elisabeth I. erdffnete
personlichdie Royal Exchange am 23. Januar 1%itibei das
Gebaude damals dem Borsenhandel dieiias
beeindruckende Gebaudeurde zuletzt 200komplett
renoviert, nachdem es uber die Jahre zweimal abgebrannt
war. Also flammentechnischst man einmal drin, staunt man nicht schlechihe Royal Exchaagpat
sichnamlich auf den Wechsel véliahrungen alleLandergegenDamenhandtaschegspezialisiert.
Damit manbesser verstehtwarummandafiir ziemlichviel Wahrung braucht, hat mam D dzOOA & dzy R
o ¢ A T dberdié vermeintlichen BankschaltéribergeschriebenThe London Exchang# namlich

- ~schon langer keine Bank mehr, sonderit dasteuersteBoutique

: 1 ShoppingCenterin LondonAlso gnau die Einkaufsmeile fur

4 jemanden, denoch vor kurzem einen Slot fur EGLC angefragt hat.
Die eigentlichéNationalank hat man in ein unscheinbares
Gebaude auf der anderen Stral3enseite verbaimtnerhin wird
einem hier nicht nur die Turge6ffnet,sondern sogar daGepack
: abgenommenWenn auch nur dazum es durch ein

TI-IE Durchleuchtungsgerat zu schiebekuch nivchte die Security am
EX?:?&IL‘GE i  Einganglie Geldscheine sehen, die ich hier wechselh Es macht
' also alles den Anschein, dassdér richtigbin. Vor mir in der
Schlange stehen Leute mit ganZgéchuhschachteln voller
BanknotenDie Dame am Schalter hat die Rulieg. Jedalte
Banknote wird einzeln gescannt und mit der Hamtwertet.
Obwohl wir nur zu funft in der Schlange sind, geht nichts vorwarts.
Immerhinkommen wirdadurchalle schnell ins Gesprach. Jeder
erzahlt, wo erseinealten Scheingefunden hatNoch bevorich
YSAYS DS a3 OK wade hafinoh2nyGeldb&utedS




dramaturgischaufberiten muss bin ich zum Glick an der ReilNacheiner Dreiviertelstundést es
dann geschafftMit 70frischen Pfundefkomme ichzuriick zur wartenden Reisegruppe.

Echtes Gold

Obwohl es der Name nicht vermuten lasst,das
- gleich um die Ecke liegen@ank of England
. Museumein echter Geheimtipp. Das Museum
. erzahlt die Geschichte des Geldeiner
1 lebendigen Art und Weise, bder auch Defizite im
englischen Wortschatz kein Hindernis sihdan
hat sich viel Miihe gegeben, komplexe Probleme
spielerisch aufzubereiteWer entsprechende
Geduld hat, versucht
sich an einenechten SafechlossBekommtmannach vieém links P
und rechsGedreneRA'S ¢ NNJ RFyy GF GaNOKTt
ein kleines Andenken dazMlich muss das Museum nicht beschenke
Nach genervterzehn Minutendurchaus systematischgaber
erfolgloserAbarbeitung der daneben liegenden Anleiturggstehe ich
dannauch warum manchderufsgruppen hielieber zum
Schweil3brenner greife\bsolutes Highlight ist aber ein echter
Goldbarren, den man hier sogaral anfasserund hochheberdarf.
Damit er auch darbleibt wo ihn das Museum hingelegt hatat man
viel Security drumrum gebaubDaserklart auch die Sicherheitsschleus
am Eingangles Museums, die bei einem gro3eren Besucherandran
fur deutliche Wartezeitersorgenduirfte.

©

Can you control inflation?

fully ¢

Zur Bricke der Bricken

Unser nachstes Ziel ist dimwer Bridgedie heute
Abend ein ganz seltenes Event zelebri€ie wird sich &
o6ffnen! Eroffnet wurde sie im JahE894 und verbindet
den Stadtbezirower Hamletsuf der Nordseite mit -
dem StadtteilSouthwarkm Stadtbezirk London
Borough of Southwar&uf der Stdseitder Themse.
Das Offnen und SchlieRen déser 240 Meter langen
Klappbriickeerfolgt durch einc urspriinglich auf
Wasserdruck basierendeshydraulisches Systerdwei
Stege fur FuRganger verlaufewischen den beiden
Turmen und kénnen sogar noch genutzt werden, wenrbdiden Ausleger hochgeklappt sind
Wahrendsichfriher die Briicke mehrmals am Tag fur die Hdssighifffahrt 6ffnete ist das heute ein
sehr seltenes Ereignis gewordén.der Regedind das Kreuzfahrtschiffelie die Tower Bridge
ebenfalls im Bordprogramm gelistet haben.
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Auf dem Weg zur Tower Bridge kommen wir @ower ofLondonvorbei. Dieaus demMittelalter
stammende Estung mit den Kronjuwelewird von denberiihmtenBeefeaten bewacht. Leider sind

S T |
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die wonhl vor einiger Zeih die Gewerkschaftingetreten und dadei vollem LohnausgleicWor 10
Uhr passiert hier nichfsnittagsauch nichtaund nach 16 Uhr noch wenigdavon Wir tiberlegen, ob
wir unsin die langeSchlange einreiherdie vor dem Eingang wartdim dann festzustellen, dass es
gar keine Schlange ist. Sondeine Besuchergrupp@ Kompaniestarkenit inrem Guide der diese
mit elektroakustischen Hilfsmittelbeschallt Schade Haken dran.

Es geht z&ul? Uber didower Bridgeaber dererwartete Aha Effekt bleibt aus. Es ist eben doch nur
einfach eine Bricke. D&useumin der Verbindung zwischen den beiden Briickenpfeilern lassen wir
aus. Aufder sudlichenSeiteder Briicke istlles irgendwie anderscBwer zu beschreiben. Die
Geschafte sind kleiner, di¢duser nicht mehr ganz so ordentliésist
kurz vor vier Uhr unduch die Flif3e lassesich nach vier Tagen
intensiver Nutzung ohne ein konkretes Ziel nicht mehr motivievein.
beschliel3en dahaden geordneten Rickzugumal wir um 21:30 Uhr
schon wieder hier sein wollen. Wesith danrdie Bricke hbt. Mit

dem Bus geht es ziWaterlooStation einem der gré3ten Drehkreuze
fur den Eisenbahrund Nahverkehr Hier verkehren die Bakerloo Line,
die dibilee Line, die Northern Line und die Watedond City Line. Die
Waterloo- und City Linewerden von den Londonern auskcherzhaft
alsihra ! 0 ¥ { diieZeilihek, N&idiessehr tief unter der Erde
liegen.Auch zeigt Londgrwie gewachsen die gesamtdrbstruktur

~ ist. Uber Laufbandemit weit mehr alshundert MeternLangegeht es

% unter London durch.

‘ . Kurz darausind wirwiederin Westminster angelangtvéhrenddie
. Damendie letztenKréaftezu einem Umweg Uber dasarrods




mobilisieren nitzen Rudi und ich di@elegenheitder
Downing Streehoch einerBesuch abzustattersteffi
kann ich nicht mehr dazu motivieren, da @ewning
Streetin ihrem Englischbuch scheinbar noch keine Rolle
spielt. Erwartunggemal ist hier nicht allzu viel zehen,
der Zwang ist entsprechengesichert. Trotzdem kann
man aber ganz gut durch dibsperruncplickenund sieht &
zumindest den aus Funk und Fernsehen bekannten
HauseingangAus Wkipedia erfahre ich, dass die
Hausture ausschlief3lich von innen getfimetrden kann.
Die Tur hat auf der AuRenseite namlidrkein Schloss.
Eine praktische Idee, denn damit entfallt der 8trevenn
einerden Schliissel zu Haubkat liegen lassenGleich
neben derDowning Streetindet sichdas Geléande der
Horse Guards ParadDieHorse Guards Paradig eine
besondere Parade Whitehall wo man Zeuge des
Wechsels der kdniglichen Wachen werden kafeuteist
hier aber tote Hose.

Softeis mit Drohne

Es ist jetzt 16 Uhr und wmachen uns dann auch langsam auf den Heimweg. Viel Zeit zum Ausruhen
bleibt nichtim Hotel, da witunsum 18 Uhr schon wieder in Richtung der Tower Bridge auf den Weg
machen musserlWir wahlen dennoch einen kleinen Umweg Uber deafalger SquareHier hat
namlich der britische Kinstlddeather Phillipsomine Installation gemachtlie bis Anfang Sommer
ihresgleichen suchkine der Saulen wurde als Softeis umdekorieuf. dem Eis sitzt eine
Stubenfliege, auf der anderen Seitersuchtverzweifelt eineDrohnesich an der auf dem Eis
sitzenden Ksche festzklammern Ich bin beeindruckt und beschlieeedlassischen

Pflichtlektiren aus der Kindle Bitilnek von Steffi zu
entfernen, die zur Férderung der Allgemeinbildung
gedacht warenUm solchekulturellen Leistungezu
erschaffendiirfte eine erweiterte Allgemeinbildung
eher hinderich sein.

“% Wir werfen noch einen kurzen Blick in ddardrock

| Cafe, das sich unsfallig in den Weg stellt. Bei 17,50
d Pfund fiir einen schlichten Hamburgabchten wi
dem eher jungeren Zieljplikum keinen Platz
. wegnehmen. Mit der Tube geht es dann v@iccadilly
. 1 Circuserst zur Oxford Station und darnmedermit der
Centralin Richtung HotelSo langsam kenmewir unsaus.

Der Stoj im Hotel ist entsprechend kurz. ®&martphone an deéBchnellladegerdtdngen und eine
knappeStunde kurz alle viere von sidnexken.Rudi moéchte den Recovery Prozess verlangerh
den Londoner Nahverkehr nicht noch mehr in die roten Zahlen faterbleibt erstmal im Hotel.

Wir miss@ uns dagegen beeileiine Minute vosieben sind wir dann auch wieder an unserem
Pub.Nurrein kommen wir erstmal nichtJberall vom dem Pub stehen dutzen@giippchen das
Personal tragt in einer Towolle Glaser raus und leere wieder rein. Washier erleben durfen, ist
ein Stick der englischen FirmenkultBs.ist durchaus Ublich, nach getaner Arbeit mit seinen



Kollegen nockinenPint zu leeren, bevor man sich dann in seine Schlafknj®and des
offentlichen Nahverkehrsnetzes begibt. Sprich, die Hutte ist voll.

Trotzdem haben wir Gluck. Ein winziger Tiscinemmit englischer Trivialliteratur vollgestopften
schmalen Ganggt noch zu haben. Wialten unsin die Zwischenrdaumebestellen tibedie App und
Uberlegen, ob uns der Kellner hier jemals find&udt it works. Keine zehn Minuten steht unser Essen
auf dem Tisch. Allerdings nicht alles, weil der dafiir einfach zu kleMii8erweile erinnert uns auch
keiner mehr an die zeitliche Delne fiir Steffi, wir sind als Pub Kuriosum wohl schon bekafuntz
nach20:30 Uhr machen wir uns auf den Weg zur Tower Bridgeyrdi22 Uhrihre beiden
Hydraulikpumpen anwerfen WiVorher missen wir noch Captain Camuyl seinSuf3igkeiten
imperiumretten, dersonstunkontrolliert in die Insolvenz schlittern wirdeamit das nicht passiert,
steigen wireine Station vorher aus und laufen Fuldie prominenteRegent Streein Richtung
Themsehinunter. Steffihat sich das Zugestéandnis von uns abgerungen, im maximalen Wert von 10
Eurodort SuRigkeitereu erwerbenDie Regat Street zeichnet sich mit ihren Geschaften dadurch
aus, dass man aldormalsterblichemindestens zwei Kreditkarten gleichzeitig in das Leségera
einfihren mussMoglicherweise ist Captain Candy alleich schon pleitedenn wir finden aufiber
zwei Kilometern keinen einzigen Sussigkeitenladen.

OpeningEvent

Rechtzeitig zum Opening Event haben wir dann unseren difatz an der BriickeUnd in de Tat, es
ist ein beeindruckendes Schauspiel. Die Beliskbei Nacht wunderschdn beleuchtet. Majestétisch
heben sich un22:03 Uhr die beien Ausleger, um das Schiff passieren zu lagsgindem Schiff wird
dasGanz auch noctmal eine Nummer gréf3er zelgbrt, man hort es bis zum Ufebanach findet
der Rickzug statt, damitir noch die Kurve tber den Lidl bekommen. Der schlief3t naimdiate
schon um 23 UhiNach einem letztegemeinsamemYORbring your own bottl¢ Absackemit Rudi
in der Hotelbaiist dann aber fur heute Stlss.



